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1 Resumé

I denne linjevalgsrapport praesenteres og beskrives en raekke linjeforslag for en
omfartsvej nord om Vejle. Linjevalgsrapporten er udarbejdet af Vejle Kommune
med input fra COWI.

Formalet med at etablere en omfartsvej nord om Vejle er at sammenbinde det
eksisterende vejnet til en egentlig Ring 3 vejforbindelse rundt om Vejle, hvor der
samtidig skabes mulighed for at vejbetjene nye bydele og boligomrdder. Derud-
over giver en omfartsvej nord om Vejle mulighed for at lede trafikken uden om
Vejle, nar der er kg pa motorvejen.

1.1 Linjeforslag

I arbejdet med at undersgge forskellige linjefgringer for en omfartsvej nord om
Vejle, er projektomradet blevet opdelt i to omrader hhv. vest for Grejsdalen og
gst for Grejsdalen, hvor selve Grejsdalen er medtaget i det gstlige omrade. I lin-
jevalgsrapporten beskrives fem vestlige linjeforslag (A-E) samt fire gstlige linje-
forslag (1-4), der er udarbejdet sdledes, at alle vestlige linjeforslag kan kombi-
neres med de gstlige linjeforslag. For alle linjeforslag gaelder, at der tages ud-
gangspunkt i en fremtidig rundkgrsel ved Hggsholtvej, og der tilsluttes i eksiste-
rede kryds Viborgvej/Ny Solskovvej som signalreguleres.

Alle linjeforslag forudsaettes anlagt som 2-sporede veje i det &bne land med en
planlaegningshastighed pa 80 km/t og en dimensioneringshastighed pa 95 km/t.
Vejen anlaegges med en bredde p& 17 m, hvoraf de 8 m er kgrebane, mens det
gvrige areal er rabat, grafter og sti. Pa hele straekningen er der forudsat dob-
beltrettet feellessti pd sydgstsiden af omfartsvejen. I forbindelse med udvikling
af omradet syd for Jellingvej kan feellessti i eget tracé ogsd veere en mulighed,
eller det kan vaere muligt at bruge eksisterende lokalveje fra Jellingvej til rund-
kgrsel ved Hggsholtvej.
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Figur 1-1 De fem gstlige linjeforslag og de fire vestlige linjeforslag.

Som en del af de gstlige linjeforslag skal der etableres en dalbro henover Grejs-
dalen. Der er arbejdet med en hgj og en lav bro, hvor den hgje bro forlgber fra
top af Grejsdalen og dermed ca. 60 m over Grejsdalvej. Denne bro er ca. 540 m
lang. Ved den lave bro graves vejen ned i terraenet fgr krydsning af Grejsdalen.
P& denne méde forlgber broen 45 m over Grejsdalsvej. Denne bro er ca. 430 m
lang. I en efterfglgende fase skal muligheden for en vej ned til Grejsdalen med
en kort bro over jernbanen og den undersgges samt muligheden for at tilslutte
Grejsdalvej til vejnettet gennem skoven (Skovruten) som et 0+ alternativ.

1.2 Projektomradet

Projektomradet indeholder stor geologisk fortzaelling og landskabelige oplevelser.
Saerligt omgivelserne omkring Grejsdalen er meget karakteristiske, og dalen selv
med de stejle skovklaedte skraenter regnes for en af landets smukkeste. Ligele-
des er der beskyttet natur i omrddet, hvor der bl.a. er et stgrre Natura 2000
omréade lige nord for linjeforslagene. Derudover forefindes bade fredede naturty-
per og beskyttede arter i omradet.

For de vestlige linjeforslag anbefales det, at der i det videre arbejde er fokus pa
at treekke linjerne mod syd, sa pavirkning af Natura 2000 omradet undgas bade
ved anlaeg og drift. Ud fra et naturmaessigt synspunkt anbefales det ikke at ar-
bejde videre med linjeforslag E, da dette ligger i naerheden af flere § 3-beskyt-
tede naturtyper, hvor det kan vises sig sveert at undga bergring/pavirkning af
disse lokaliteter.
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For de gstlige linjeforslag kan det ikke anbefales, at der arbejdes videre med lin-
jeforslag 1 og 2 ud fra naturmaessige arsager, hvor linjeforslag 1 bl.a. bergrer
flere § 3-beskyttede omrader, og linjeforslag 2 er i direkte bergring med et szer-
ligt veerdifuldt overdrev. Samtidig kan det ikke anbefales at arbejde videre med
linjeforslag 4, hvor en stgrre del af en fredskov skal faeldes med dertilhgrende
forventet pavirkning af flere arter.

For alle gstlige linjeforslag bgr der arbejdes med at finde balancen mellem be-
byggelserne i Grejsdalen, Grejs og Hornstrup samt de enkelte naturinteresser i
omradet. Med linjeforslag pavirkes kulturmiljget vaesentligt, idet der pavirkes en
bevaringsveerdig bygning, der er én af de mgller som kulturmiljget "Vandkraftin-
dustri i Grejsdalen” er udpeget pa baggrund af.

1.3 Trafik og stgj

Med baggrund i Vejle Kommunes trafikmodel er foretaget beregninger af den
forventede trafik pa en omfartsvej nord om Vejle i bde basisdr 2020 og 2050.
Basisberegningerne viser, at med dagens trafik (2020) forventes en omfartsvej
at skabe reduktioner pa de gvrige veje i Vejle, og herunder isser Horsensvej,
Skovvej og Jellingvej. I 2050 forventes der at kgre ca. 10.000 biler/dggn pa en
omfartsvej nord om Vejle.

Der er udfgrt overordnede stgjberegninger for at illustrere stgjudbredelsen for
en raekke udvalgte scenarier. Stgjen fra biltrafikken pa dalbroen vil i Grejsdalen
vil veere lavere end 53 dB, og dermed under de vejledende graensevaerdier for
stgj pa 58 dB.

N&r vejen er placeret i terraen, sa vil stgjen vaere hgjere end 58 dB i afstand ud
til ca. 110-130 m fra vej i fladt terraen. Hvis der etableres en 3 m hgj stgjskaerm
langs vejen, sa vil afstanden ud til 58 dB kunne reduceres til ca. 30-35 m. Ved
en situation hvor vejen placeres i en 2 m afgravning suppleret med en 1 m hgj
jordvold, sd vil stgjen vaere hgjere end 58 dB i afstand ud til ca. 55-60 m fra ve-
jen.

1.4 Anlaegsoverslag

Der er udarbejdet anlaagsoverslag for alle linjeforslag. Anleegsoverslagene er ba-
seres pa principperne for "Ny Anlaegsbudgettering p& Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets omrade" og behandles pa niveau 2 (VVM-redeggrelse eller be-
slutningsgrundlag).

Anlaegsoverslaget uden korrektionstillaeg for de vestlige linjeforslag varierer fra
155 til 185 mio. DKK, hvor linjeforslag D har det laveste overslag, mens linjefor-
slag C og E har det hgjeste overslag. For de gstlige linjeforslag, med den lave
variant af dalbroen, varierer anleegsoverslaget (uden korrektionstillaeg) fra 415
til 430 mio. DKK, hvor linjeforslag 4 har det laveste overslag og linjeforslag 1
det hgjeste overslag. Hvis den hgje dalbro vaelges vil anlaegsoverslaget vaere
495 mio. DKK.
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Omkostningerne forventes at fordele sig pd etaperne saledes:

Etape 1: Udfart

Etape 2: Igangsat

Etape 3: 60 - 85 mio. DKK
Etape 4: 60-65 mio. DKK
Etape 5: 300 - 550 mio. DKK

Arsagen til variationen findes i jordmaengder, lzengde af dalbroen samt i skgn-
nede omkostninger til arealerhvervelsen.

1.5 Beeredygtighed

Vejle Kommune prioriterer baeredygtighed som en central del af deres vision om
at deltage aktivt i et baeredygtigt samfund. Dette afspejles i planlaegningen af ny
infrastruktur, hvor tidlig integration af baeredygtighed vaagtes hgit.

Der har i forbindelse med udarbejdelse af linjevalgsrapporten vaeret afholdt en
workshop mellem COWI og Vejle Kommune, for at identificere mulige baeredyg-
tige tiltag i projektet. Forslagene omfattede initiativer inden for baeredygtigheds-
ledelse, robusthed og forurening, ressourcer og transport samt samfund, natur,
biodiversitet, landskab og kulturarv.

I de kommende faser af projektet skal der arbejdes videre med de ideer der blev
droftet pd baeredygtighedsworkshoppen.

Desuden er der udarbejdes livscyklusvurderinger (LCA) udfgrt for at kvantificere
COz2-udledningen for hvert linjeforslag. Dette giver et sammenligningsgrundlag
for at vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser.

Generelt afviger linjerne ikke vaesentligt, dog er der en vaesentlig stgrre pavirk-
ning ved den lange dalbro, da beton bidrager negativt til den samlede udledning
for projektet.
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2 Indledning

Vejle Kommune har med input fra COWI udarbejdet et forprojekt for en omfarts-
vej nord om Vejle. Afrapporteringen af arbejdet med linjeforslagene sker i denne
linjevalgsrapport.

Med vedtagelsen af Mobilitetsplan 2018-2030 blev der sat fokus pa etablering af
en egentlig Ring 3 til at understgtte mobiliteten samt den nuvaerende og fremti-
dige byudvikling. Der er udenfor Ring 2 udpeget store byudviklingsomrader mod
nordvest, hvor der skal etableres boliger - blandt andet ved Uhre, Hover og
Grejs. De eksisterende veje - Jellingvej og Grejsdalsvej - kan ikke alene betjene
disse nye omrader. For at de nye bydele og boligomrdder kan fungere trafikalt,
er det derfor afggrende, at der etableres en ny vej. I Mobilitetsplanen laegges op
til at binde ringen sammen ved at faerdigggre forbindelsesvejen vest om Uhre og
ved at skabe den manglende forbindelse mellem Jellingvej og Hornstrup. Dette
forventes at ske i etaper, der gennemfgres i takt med udviklingen af Vejle.

Ud over at fungere som en omfartsvej, skal vejen ogsd veere en grgn korridor
for mennesker, flora og fauna, hvor det planlaegges at udlaegge brede grgnne
korridorer langs vejen, samt pa tvaers af vejen, for at forbinde de eksisterende
grgnne kiler i landskabet. P3 sigt er der mulighed for at ny en ny gren bydel kan
vokse frem.

Figur 2-1 Den gronne vej

Vejle Byrad har i april 2022 givet en gkonomisk bevilling til at igangsaette arbej-
det med en linjevalgsundersggelse for en omfartsvej nord om Vejle. Det er et
stort anlaegsprojekt, der vil kraeve et selvstaendigt plangrundlag, og de indle-
dende arbejder vil senere kunne indgd i en reel miljgkonsekvensvurdering af
projektet.
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2.1 Formal med etablering af nordlig omfartsvej

Etablering af en omfartsvej nord om Vejle har overordnet disse trafikale formal:

> Fremtidssikre vejnettet i Vejle kommune og undgd gennemkgrende trafik
gennem Vejle centrum.

> Sammenbinding af ringvejsvejsforbindelse rundt om Vejle med tilslutning til
statsvejnettet i begge ender.

> Vejbetjening til nye bydele og boligomrader.

> Mulighed for at lede trafikken uden om Vejle, ndr der er kg pa motorvejen.

Figur 2-2 De fem vestlige linjeforslag og de fire gstlige linjeforslag.

Der er for den nordlige omfartsvej skitseret en raekke forskellige linjeforslag, og
for ikke at afskrive for mange linjeforslag p@ nuvaerende tidspunkt, er der fast-
sat ét punkt, hvor alle linjer mgdes, og derfra kan kombineres. Dette punkt er
placeret vest for Grejsdalen. Der skal ske en reduktion i antallet af linjer, der vil
medfgre en undersggelseskorridor for den efterfglgende proces. N&r antallet af
linjeforslag er reduceret, vil der kunne ske en optimering af de samlede linjefor-
slag, og der er mulighed for at optimere pa linjerne fra gst mod vest, uden en
binding i form at et fastsat punkt.

Stationeringen af linjerne starter ved Idasletten mod syd, hvor den igangvee-
rende etape 2 starter. Dette skyldes at de forskellige vestlige linjeforslag kobles
sammen med etape 2 forskellige steder og derved krydser Hggsholtvej forskel-
lige steder. Alle beskrivelser i denne rapport tager dog kun udgangspunkt i lin-
jerne mellem Hggsholtvej og Ny Solskovvej.
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De gstlige linjer kobles alle pa linjeforslag A, og deres stationering starter derfor
alle i st. 4280. Dette er valgt, da linjeforslag A er det leengste af de vestlige lin-
jeforslag.

Rapporten er, hvor det giver mening, opdelt i beskrivelser af vestlige og gstlige
forhold.

Med baggrund i det udarbejdede forprojekt er der mulighed for at traeffe beslut-
ning om, hvorvidt der skal arbejdes videre med projektet samt hvilke linjefor-
slag, der skal bearbejdes yderligere i et skitseprojekt med dertilhgrende miljg-
vurdering.

2.2 Leaesevejledning

Linjevalgsrapporten er opbygget saledes, at der farst er en gennemgang af eksi-
sterende forhold inden for planlaegning, landskab og natur. Efterfglgende er der
en vejteknisk beskrivelse af projektet og de forskellige linjeforslag samt beskri-
velse af trafikale pavirkninger, stgjpavirkninger og pavirkninger af arealer og
ejendomme. Sidst i rapporten findes anlaegsoverslag, vurdering af baeredygtig-
hed samt en efterfglgende beskrivelse af de fravalgte forslag.

Som bilag til denne linjevalgsrapport findes fglgende:
> Bilag A: Nordlig omfartsvej. Stgjvurdering. COWI december 2023.
> Tegninger

A248041-NORD-100, Oversigtsplan

A248041-NORD-40A, Laengdeprofil, Linje A
A248041-NORD-40B, Laengdeprofil, Linje B
A248041-NORD-40C, Leengdeprofil, Linje C
A248041-NORD-40D, Laengdeprofil, Linje D
A248041-NORD-40D, Laengdeprofil, Linje E
A248041-NORD-401, Laengdeprofil, Linje 1
A248041-NORD-402, Leengdeprofil, Linje 2
A248041-NORD-403, Laengdeprofil, Linje 3
A248041-NORD-404, Laengdeprofil, Linje 4
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3 Plan, landskab og natur

I dette kapitel beskrives de eksisterende forhold i omradet. Dette daekker eksi-
sterende planlzegning, landskab og natur.

3.1 Eksisterende planrammer

Pa figur 3-1 ses kommuneplanrammerne samt de forskellige linjeforslag.

Figur 3-1 Kommuneplanrammer samt de forskellige linjeforslag.

3.1.1 Vestligt delomrade

Omradet mellem Jellingvej og frem til vest for Grejsdalen er beliggende i abent
land og ikke omfattet af kommuneplanrammerne i Kommuneplan 2021-2033.
Der vil derfor ikke vaere konflikter med eksisterende kommuneplanrammer.

3.1.2 @stlige delomrade

Stgrstedelen af omradet fra vest for Grejsdalen til Ny Solskovvej er beliggende i
abent land og ikke omfattet af kommuneplanrammerne i Kommuneplan 2021-
2033.

Den nordlige del af bydelen i Grejsdalen er omfattet af kommuneplanramme
1.4.B.6 der udlaegger omradet til boliger. Kommuneplanrammen bergres ikke af
projektet.

En stor del af Grejs er omfattet af kommuneplanramme 13.B.1, som i den syd-
lige del gennemskeeres af linjeforslag 1. Omradets anvendelse er fastlagt til bo-
ligformal i form af lav boligbebyggelse og kollektive anlaeg som f.eks. offentlige
og private institutioner. Derudover ogsa butikker til lokal forsyning. Det kan
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blive ngdvendigt at eendre kommuneplanrammen. Pavirkningen og eventuelt be-
hov for zendring vil blive vurderet i en senere planproces.

Ved Hornstrup gaelder kommuneplanramme 99.L.40 der udlaegger omradet til
blandet bolig og erhverv. Linje 2 og 3 bergrer den nordlige del af kommuneplan-
rammen. Det kan blive ngdvendigt at aendre kommuneplanrammen. Pvirknin-
gen og eventuelt behov for aendring vil blive vurderet i en senere planproces.

Ny Solskovvej er indeholdt i kommuneplanramme 1.5.E.8, der udlaegger omra-
det til erhverv. Graensen for denne ramme er gst for Viborgvej, og projektet be-
rgrer derfor ikke kommuneplanrammen. Vejtilslutning til Ny Solskovvej kan be-
tyde mindre ombygninger p& Ny Solskovvej, men dette vurderer at kunne inde-
holdes i den nuvaerende kommuneplanramme.

3.2 Byudvikling

Over de seneste to artier har bydelen Uhrhgj i det nordlige Vejle oplevet en kon-
stant vaekst, primaert drevet af udstykningen af Planetbyen. Den sidste etape af
denne udvikling er nu lokalplanlagt og til dels udstykket, hvilket indikerer, at
muligheden for at erhverve en byggegrund i Uhrhgj vil ophgre inden for en naer
fremtid. Som en konsekvens heraf er der initieret en proces med henblik pa at
identificere nye omrader til byudvikling i Uhrhgj. Et af de omrader, der er under
overvejelse, er arealerne beliggende mellem Jellingvej og potentielle nye forbin-
delseslinjer, dog udelukkende syd for Hover Kirkevej. I den fortsatte proces er
det afggrende, at vejen og eventuelle nye udstykninger koordineres og integre-
res pd en hensigtsmaessig made.

Figur 3-2 Mulig byudviklingsretning mellem Planetbyen (mod syd) og Hover Kirkevej
(mod nordgst).
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3.3 Landskab

De forskellige forslag til linjeforslag ligger i et omrade, som indeholder stor geo-
logisk fortzelling og landskabelige oplevelser. Szerligt omgivelserne omkring
Grejsdalen er meget karakteristiske, og dalen selv med de stejle skovkladte
skraenter regnes for en af landets smukkeste.

Grejsdalens gst-vest gdende forlgb er dannet under sidste istid som en tunnel-
dal. Under en af isens fremrykninger kaldet det Ungbaltiske isfremstgd, stand-
sede isranden mellem Vejle og Grejs. Foran isranden blev der dannet en sg ind-
deemmet af is, kaldet Bggager Iss@. Da isen smeltede, blev sgen pludseligt drae-
net, og vandet Igb ned mod Vejle Adal. Erosionen fra dette skabte den smalle
nord-syd gdende del af Grejsdalen. Grejsdalen kan derfor inddeles i henholdsvis
den gst-vest gdende del, der er dannet som en tunneldal og den nord-syd ga-
ende del, der er dannet som en erosionsdal.

Det meste af landskabet rundt om Grejsdalen er dgdislandskaber - formet af is-
sger, hvor smeltevandigb har passeret og aflejret sediment. N&r isen omkring is-
sgerne smeltede, dannede det aflejret sediment de afrundede bakker i landska-

bet.

Forlgbet omkring Grejsdalen er i Vejle Kommunes Kommuneplan udpeget som
bevaringsveaerdigt landskab.

Figur 3-3 Bevaringsvaerdigt landskab samt linjeforslagene.

3.3.1 Vestligt delomrade

I dag kan man stadig se sporerne efter Bggager issg i omradet mellem Lerbaek
Gods, Skraedderbakken og skraenterne ved Grejsdalen, hvor terreenet fremstar
som en stor jeevn flade i landskabet. Issgen har ligget meget hgijt i terraenet,
men har haft flere overlgb, hvor vandet fra sgen kunne slippe ud og fglge terrae-
nets fald. Smeltevandsdalene, dannet af smeltevandet fra Bggeager Issg, viser
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vandets vej gennem landskabet. En af disse sma fladbundet smeltevandsdale
kan man se i landskabet ved Rugballegdrd lidt syd for Hopballe. Her Igb vandet
jeevnt skrénende ned forbi Lille Hagsholt og langs Hggsholtvej til Jellingvej. I dag
ligger tillgb til Rugballe baek/Slelde Baek i bunden af smeltevandsdalen som et
lille vandlgb. Ved placeringen af Hggsholtvej har man udnyttet den lille flade dal-
bund til placeringen af vejen, mens dalskrdningerne og det sm3bakkede dgdis-
landskab ligger pd begge sider af vejen.

Gul, Linje B
— Gren, Linje C

——— Orange, Linje D

—— Rod. Linje E
- Turkis, Linje 1
. —— Lysbrun, Linje 2
5 Brun, Linje 3
Burdeaux, Linje 4

Figur 3-4 Kort over placeringen af istidslandskabet i omr8det.

Omkring de vestlige linjeforslag A, B, C, D og E er oplevelsen af landskabet preae-
get af mindre grupper af beplantning i et smabakket landskab. Smeltevandsda-
len pd hver side af Hggsholtvej opleves som skranende marker med haeldning
ind mod vejen. Langs med Hggsholtvej ligger enkelte boliger og mindre klynger
af ejendomme, som er med til at give oplevelsen af et uroligt landskab sammen-
sat af flere elementer. Landskabet betragtes derfor som et landskab i lille skala,
da oplevelsen af landskabet inddeles i sma landskabsrum. Terraenet gor, at det
ikke er muligt at se ud over en stgrre del af landskabet.
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Figur 3-5 Kort over istidslandskabet i omrdet.

Figur 3-6 Nord for Hagsholtvej i retning mod Planetbyen. Billedet er taget hen over
smeltevandsdalen ved Hogsholtvej og viser omr8dets bakket landskab.
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Figur 3-7 Set fra Hogsholtvej mod vest. Billedet viser smeltevandsdalen hvor skr§-
ningerne heelder ned mod Hogsholtvej.

Et landskab i lille skala er som udgangspunkt fglsomt over for anlaeg i stgrre
skala, da de kan virke meget dominerende i de sma landskabsrum. Samtidig kan
omradets smabakkede landskab vaere med til at skjule et stgrre vejanlaeg, da
terraenet forhindrer udsynet over stgrre arealer. Dette taler for, at man i omra-
det arbejder for at placere linjeforslagene lavt i terraenet.

Leengere mod nord, ndr linjeforslagene naermer sig Hover Kirke, begynder land-
skabet at flade ud og bakkerne bliver mere jaevne. Linjeforslagene deler sig vest
og gst om kirken. Hover Kirken er ikke visuel synlig i landskabet til trods for at
den ligger pd en bakketop. Arsagen er omradets bakkede landskab og den eksi-
sterende beplantning, der er etableret rundt om Hover kirke.

I omradet nord for kirken er der udsyn over de store 8bne marker, hvor beplant-
ningen hovedsageligt bestar af mindre laehegn ud til vejen. Omradet &bner op til
et mellem til stor skala landskab. Terraenet her er mere bglget og virker fladt
laengere mod nord, hvor sporene efter Bggager issg praeger terraenet.
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Figur 3-8 Set fra Hover Kirkevej i krydset med Lerbeekvej i retning mod nord. Bille-
det viser omr8dets flade terraen for de linjeforslag som g8r vest om Hover
Kirke.

I et storskala landskab vil anlaeg som stgrre veje opleves mindre dominerende,
da der er mere afstand og luft omkring de forskellige anlaeg, ligesom markfla-
derne typisk er stgrre.

Figur 3-9 Set fra Hover Kirkevej mod nord i krydset med Hovervej, med Hovervej i
fokus p4 billedet. Billedet viser omr8dets bglgede terraen for linjeforslag
gst om Hover Kirke.
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Linjeforslagene krydser Jellingvej og fortssetter mod gst i retningen af Grejsda-
len og Grejs by. Landskabet er fortsat et storskala landskab med store marker,
et fladt terraen og stort udsyn ud over markerne. Den gvre vest-gst gaende del
af Grejsdalen ligger nord for linjeforslagene. Grejsdalens skovbeklaedte skranin-
ger ligger som en mgrk baggrund til linjeforslagene, ndr man ser linjeforslagene
fra syd. Jo teettere linjeforslagene ligger pd skovkanten, jo mindre visuel synlige
vil vejfgringen opleves, da de visuelt falder i et med den mgrke skovkant som
baggrund. Linjeforslagene A, B, C, D og E slutter vest for Grejsdalen.

3.3.2 Ostligt delomrade

Linjeforslagene 1, 2, 3, 4 fglges ad fra den samme afsats vest for Grejsdalen.
Ved placeringen er i dag en luftledning over Grejsdalen som tager afsset samme
sted.

Grejsdalen er en dyb &dal med stejle skovklaedte skraenter og registreret som et
bevaringsveerdigt landskab. N&r man bevaeger sig gennem dalen ad de snoede
veje, opleves landskabet som serier af sma afgraensede rumligheder mellem
skove og skraenter. Selvom de to dele nord-syd gdende og @st-vest gdende del
af Grejsdalen adskiller sig fra hinanden, bdde i geologisk dannelse og i bebyg-
gelsesmgnster, opleves de som et sammenhangende dalsystem. Det skyldes
lighederne i de skovklaedte skraenter, de sma lukkede landskabsrum og oplevel-
sen af at bevaege sig ad de snoede veje i det kuperede terraen.

I omradet, hvor der arbejdes med fire linjeforslag som bro over Grejsdalen, er
Grejsdalsvejens forlgb forholdsvis lige fra syd, men slar efterfglgende et skarpt
sving og drejer mod vest. De fire forslag til linjeforslag fordeler sig henholdsvis
nord for og i selve svinget ved Grejsdalsvej.
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Figur 3-10 Billedet viser de skovklzedte dalskr8ninger i Grejsdalen og det lige vejfor-
Igb ved Grejsdalsvej.

Grejsdalsvejs lige vejforlgb med de hgje dalskranter til siderne er visuelt med til
at styre blikket fremad mod svinget. De skovklaedte dalskrdninger har effekten
af en tragt, som traekker blikket ned mod Grejsdalsvej. Omradet er i lille skala.
Begge sider af Grejsdalsvej er bebygget med fritliggende boliger hovedsageligt i
en etage. Omradets lille skala ggr, at landskabet er fglsomt overfor store anlaeg,
som kan dominere de mindre landskabsrum og pavirke oplevelsen af det beva-
ringsveerdige landskab.

Linjeforslagene 1 og 2 bliver fgrt over Grejsdalen omtrent ved samme placering
som den eksisterende luftledning krydser Grejsdalen. Linjeforslag 3 og 4 ligger
inden svinget pa Grejsdalsvej. Linjeforslagene krydser Grejsdalen og rammer
den vestlige dalside pa straekningen mellem Hornstrup og Grejs by.

Omradet pa den vestlige side af Grejsdalen er fortsat et landskab i mellem til
stor skala. Terraenet er smabakket, men inddelt i store marker, hvor beplantnin-
gen som laehegn mellem markerne er begraenset. Lige syd for Grejs er landska-
bet praeget af smeltevandsdalen ved Keglekaer Bak. Terraenet her er bglget og
landskabet er karakteriseret af de mange naturmaessige udpegninger i omradet
som eng, mose og overdrev i sammenspil med mindre sger og Keglekaer Bzek.
Ved placering af linjeforslag syd for Grejs er det derfor en balance mellem af-
standen til byen og en sikring af landskabets naturoplevelser.
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Figur 3-11 Billedet viser landskabet lige syd for Grejs by, hvor naturomr8derne ved
Tagkeer og Keglekaer praeger landskabsoplevelsen.

Omradets mange smeltevandsdale og vandlgb pa den vestlige side af Grejsdalen
ggr, at alle linjeforslagene skal krydse over mindre eller stgrre vandlgb fgr de til-
sluttes Ny Solskovvej og videre til motorvejstilkgrslen. Alle forslag til linjeforslag
pa den vestlige side af Grejsdalen ligger forholdsvis teet forbi bebyggede omra-
der. Det skyldes iszer selve Grejsdalens brede dalprofil med mange smelte-
vandsdale, som har skaret sig ind i landskabet og saetter begraensninger for mu-
lige vejforlgb.
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3.4 Kulturhistoriske fredninger og interesser

I omradet hvor den nye vejforbindelse gnskes placeret, findes der i dag en
raekke forskellige kulturhistoriske interesser.

Her beskrives pavirkningen af:

> Beskyttede sten- og jorddiger

> Fredede og bevaringsveerdige bygninger
>  Fortidsminder og fortidsmindearealer?

> Fredede omrader

> Kirkebyggelinje

>  Kirkeomgivelser?

> Kulturarvsareal

>

Kulturmiljg og Landsbyer.

Signatur

- Reskyttede sten og jorddiger
[ ] Fortidsminde arealer beskyttelseslinie
[ Fredede mrtidsminder
[ ] kke fredede fortidsminder
® Fredede fortidsminder punkt
Fredede Foridsminder linier
- lkke fredede fortidsminder punkt

[ Kirkebyg oelinje
[ seerigt kikeomrade

|____ | Kirkens nzrom givelser
D Kirkens fiernemgivelser
[ veendituldtiuturmilje
I:l Kuturaresareal

- Landsbyramme

3.4.1 Vestligt delomrade
Beskyttede sten- og jorddiger

Linjeforslag A, B, C, D og E er alle placeret sdledes, at der vil ske gennembrud af
2 eller flere beskyttede sten- og jorddiger.

Sten- og jorddiger med beplantning i landzone er beskyttet efter museumslo-
vens § 29a. Der m3 ikke foretages aendringer af digets tilstand uden en

! Fredede og ikke-fredede fortidsminder, Fortidsminde beskyttelseslinjer, Fre-
dede fortidsminde linjer, Fredede og ikke-fredede Fortidsmindearealer samt For-
tidsmindeareal beskyttelseslinjer

2 Neer- og Fjernomgivelser samt Seerligt Kirkeomr&de
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tilladelse fra kommunen. Digerne er beskyttede mod tilstandssendringer ud fra
de baerende vaerdier: Den biologiske, landskabelige og kulturhistoriske vaerdi.

Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Linjeforslag A, B, C, D og E kommer ikke i bergring med det fredede Lerbaek
Gods, eller med bygninger der i Vejle Kommuneplan er udpeget som bevarings-
vaerdige.

Fredede fortidsminder og fortidsmindearealer
Linjeforslag A, B, C, D og E pavirker ikke fredede fortidsminder.
Fredet omr8de

Linjeforslag A, B, C og D ligger umiddelbart i den vestligste del af et omrade der
er fredet ifglge en deklaration.

Fredningen omhandler forbud imod bebyggelse og beplantning, der kan hindre
udsigten til og fra Hover Kirke. I teksten naevnes flere tekniske og bygnings-
maessige installationer der ikke ma opfgres indenfor fredningsomradet.

Hover Menighedsrdd og Fredningsnaevnet er pataleberettigede pa fredningen.

Hover Kirke er dog ikke synlig fra den placering, hvor linjeforslagene bergrer kir-
kefredningen, idet kirke og kirkegdrd mod nord og vest er afgreenset af et le-
vende hegn, der skaermer for ind- og udsyn til kirken.

Fjernes det levende hegn vil kirken blive synlig set fra nord og vest, ligesom de
fire linjeforslag vil blive synlige set fra kirke og kirkegard.

Kirkebyggelinje

Kirkebyggelinjen er en beskyttelse af kirkens omgivelser i naturbeskyttelseslo-
ven. Kirkebyggelinjen har til forml at beskytte kirker, der ligger mere eller min-
dre 3bent i landskabet, mod at der opfgres bebyggelse, som virker skeemmende
pa kirkerne eller hindrer, at kirkerne er synlige i landskabet. Efter bestemmelsen
er det inden for 300 meter fra en kirke forbudt at opfgre bebyggelse, som er
over 8,5 meter hgijt. Et vejanlaeg vurderes ikke umiddelbart at hindre kirkebyg-
gelinjens formal.

Linjeforslag A, B, D ligger umiddelbart lige udenfor kirkebyggelinjen ved Hover
Kirke, og kan, afhaengig af vejanlaeggets endelige bredde, komme til at bergre
kirkebyggelinjen. Linjeforslag E ligger indenfor kirkebyggelinjen i en afstand af
ca. 250 meter fra Hover Kirke. Linjeforslag C Ligger ikke indenfor kirkebyggelin-
jen.
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Kirkeomgivelser

Linjeforslag A, B, C og D skeerer igennem Kirkens Fjernomgivelser nord for Ho-
ver Kirke, mens linjeforslag D let bergrer udpegningens gstlige udkant.

Kirkens Fjernomgivelser er en udpegning der omfatter abne landskaber, hvori
kirken opfattes som et markant element i landskabet. Det er hensigten med ud-
pegningen af kirkeomgivelserne, at den del af omgivelserne der er betegnet som
Kirkens Fjernomgivelser bevares som et dbent agerdomineret landskab, sdledes
at kirkens fremtoning i landskabet bevares.

Hover Kirke er dog ikke synlig fra arealet, der er udpeget til Kirkens Fjernomgi-
velser, idet kirke og kirkegdrd mod nord er afgraenset af et levende hegn, der
skaermer for ud- og indsyn fra Kirkens Fjernomgivelser. Fjernes det levende
hegn, vil kirken blive synlig set fra nord, ligesom de fire linjeforslag vil blive syn-

lige set fra kirke og kirkegard.

Ingen af linjeforslagene pavirker udpegninger for Seerligt Kirkeomrade eller Kir-
kens Neeromgivelser.

Kulturarvsareal

Linjeforslag A, B, C, D og E pavirker ikke omrader udpeget som kulturarvsareal.
Kulturmiljo

Linjeforslag A, B, C, D og E pavirker ikke omrader udpeget som kulturmiljger.
Landsbyer

Linjeforslag A, B, C, Dog E p3virker ikke landsbyer.

3.4.2 @stligt delomrade

Beskyttede sten- og jorddiger

Linjeforslag 1, 2 og 3 er placeret saledes, at der vil ske gennembrud af 2 eller
flere beskyttede sten- og jorddiger. Linjeforslag 4 pavirker ikke beskyttede sten-
og jorddiger.

Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Linjeforslag 1 og 2 pavirker ikke bygninger, der i Vejle Kommuneplan er udpeget
som bevaringsveerdige.

Linjeforslag 3 og 4 forlgber pa en dalbro hen over Grejsdalsvej 456 "Grejs nedre
mglle”/ "Elektromgllen”, der i Vejle Kommuneplan er udpeget som bevarings-
veerdig. Endelig sgjleplacering pd broen skal ske under hensyntagen til ejendom-
men.
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Ejendommen og dens bygninger er en vigtig del i Grejsdalens historie som indu-
striomrade og dermed kulturmiljget “Vandkraftindustri i Grejsdalen”, der er et
industrihistorisk omrdde langs Grejs A af national betydning. Der vil derfor ske
en pavirkning af kulturmiljgets baerende veerdier.

Fredede fortidsminder og fortidsmindearealer
Linjeforslag 1, 2, 3 og 4 pavirker ikke fredede fortidsminder.
Kirkebeskyttelse

Linjeforslag 1, 2, 3 og 4 pavirker hverken kirkebyggelinje eller omrader udpeget
til Saerligt Kirkeomrade, Kirkens Naromagivelser eller Kirkens Fjernomgivelser,
for Hornstrup Kirke.

Kulturarvsareal
Linjeforslag 1, 2, 3 og 4 pavirker ikke omrader udpeget som kulturarvsareal.
Kulturmiljo

Linjeforslag 1, 2, 3 og 4 pavirker kulturmiljget “Vandkraftindustri i Grejsdalen”,
idet alle linjer gar pd tvaers af Grejsdalen og dermed kulturmiljget.

Grejsdalen er udpeget som et kulturmiljg pa baggrund af, at det er et industrihi-
storisk omrade langs Grejs &, af national betydning. I Grejsdalen har ligget
mindst 15 mgller og smaindustrier. Omkring mgllerne er opstaet boliger til bade
fabrikanter og arbejdere. Bebyggelsen i Grejsdalen udggr sin egen karakteri-
stiske bydel i Vejle, som er vokset op omkring mgller og industribygninger og til-
passet dalens karakteristiske landskab

Mgllerne har gennem tiden skiftet funktion, og der er arbejdet malrettet pa be-
varing ved iseer indretning til boliger.

De tilbagevaerende mglle- og fabriksbygninger vidner om en epoke i landets in-
dustrielle udvikling, hvor vandkraft var af afggrende betydning for industriens
beliggenhed. De karakteristiske bygninger giver Grejsdalen en unik karakter og
understgtter kulturmiljgets historie. Det er ikke den enkelte mglle/fabrik i sig
selv, men den store koncentration af industriel aktivitet der gor hele omradet i
Grejsdalen til et unikt miljg.

For Linjeforslag 3 og 4 geelder, at der kan vaere en pavirkning fra dalbroens pla-
cering hen over "Grejs Nedre Mglle”, der er udpeget som bevaringsveerdig i Vejle
Kommuneplan, og er én af de 15 mgller som kulturmiljget er udpeget pa bag-
grund af.

Grejsdalens industrianlaeg, institutioner, detailhandel og beboelseshuse er sar-
bare over for andringer af arkitektur, bystruktur, veje og omgivelser, samt for-
fald. Mglleanlaeggene er sdrbare over for aendringer af inventar, opstemninger
og kanaler.
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Nedrivningen af én af de bevaringsveerdige mglleejendomme vil pavirke kultur-
miljgets baerende veerdier.

For Linjeforslag 1 og 2 betyder dalbroens placering, at broen ikke vurderes at
pavirke kulturmiljget vaesentligt.

For Linjeforslag 3 og 4 betyder dalbroens placering, at broen vil blive meget syn-
lig i den nordlige del af kulturmiljget, hvorved oplevelsen af den del af kulturmil-
joet pavirkes vaesentligt.

Landsbyer
Linjeforslag 2, 3 og 4 er placeret umiddelbart taet pd landsbyen Hornstrup.

Hornstrup er en lille og meget velbevaret landsby, idet gardene ligger pa deres
oprindelige placeringer, og der ikke er sket nogen udbygning i mange ar. Lands-
byen kendes tilbage fra omkring 1330. I Vejle Kommunes udpegning af lands-
byer laegges der vaegt pa vigtigheden i at bevare kontakten til landskabet.

3.5 Natur, flora og fauna

I naervaerende afsnit beskrives de eksisterende naturforhold i omradet, hvor den
nye vej gnskes etableret. Dette omfatter Natura 2000, § 3-beskyttede naturom-
rader, arealer med fredskov, bygge- og beskyttelseslinjer, fredede omrader
samt arealer der i Vejle Kommunes Kommuneplan 2021-2033 er udpeget som
gkologiske forbindelser og arealer med naturbeskyttelsesinteresser. Dertil kom-
mer beskyttede-, fredede-, og/eller rgdlistede arter (herunder bilag IV-arter).

I underafsnittene nedenfor (afsnit 3.5.1 og 3.5.2) gennemgas de naturmaessige
bindinger som relaterer sig mere specifikt til de to delomrader, henholdsvis det
gstlige og det vestlige. Alle linjeforslag krydser Grejsdalen pa en dalbro, og der
har ikke veeret fokus pa selve Grejsdalen, men i stedet p& sammenligningen af
de forskellige linjeforslag (A-E og 1-4) pa de resterende dele af straekningerne.
Det skal indledningsvist naevnes at krydsningen af Grejsdalen samlet set forven-
tes at medfgre en pavirkning pd de naturomrader og arter, der findes i dette
omrade. Ved arbejdet med linjefgringerne er forskellige mulige krydsninger af
Grejsdalen belyst, og natur, flora og fauna har veeret en del parametrene for at
finde den bedste placering til krydsning.
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Natura 2000

Alle linjeforslag krydser Grejs Adal og er beliggende lige syd for Natura 2000-
omrade nr. 81 "@vre Grejs Adal”, bestdende af habitatomrdde H70 “@vre Grejs
Adal” (se Figur 3-12). Generelt ligger alle linjeforslag meget teet pa Natura
2000-omradet, hvor afstandene fra linjeforslagene til Natura 2000-omradet vari-
erer mellem 20-30 m. Omradet er udpeget for at beskytte de lysabne naturtyper
og skovnaturtyperne i og omkring Grejs Adal (Miljgstyrelsen, Natura 2000-
planlaegning, 2023).

Overordnede linjefgringer
XX NATURA 2000 - Habitatomrader

|
0 500/ “-1.000m

Figur 3-12 Natura 2000-omr8de nr. 81, best8ende af habitatomr8de H70 "@vre Grejs
Adal”, samt de forskellige linjeforslag, der behandles i naervaerende rap-
port.

Det dominerende landskabselement er Igvskovene pa &dalsskraenterne, Lerbaek
Skov og Grejs Skov. Skovene domineres af bggebevoksninger med indslag af
elle- og askeskov i bunden af adalen. Bageskov pa muldbund er den mest ud-
bredte skovnaturtype i omradet. I disse skove findes hurtigt strammende skov-
baekke med kraftigt fald. Der er ogsa fundet omrdder med kildevaeld. Ned til den
findes en del eng- og mosearealer. Et stgrre antal sger er ogsa til stede i omra-
det (Miljgstyrelsen, Miljagis, 2023).
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Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag kan ses i Tabel 3-1.

Tabel 3-1 Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omr8de nr. 81, herunder habitat-
omréde H170 "@vre Grejs Adal” (Miljostyrelsen, Natura 2000-planlaegning,
2023).
lUdpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 70
MNaturtyper: Sebred med smaurter (3130) Kransnalalge-se (3140)
Neeringsrig se (3150) Vandleb (3260)
Kalkoverdrev*® (6210) Surt overdrev* (6230)
Tidvis vad eng (6410) Urtebraemme (6430)
Haengesask (7140) Kildevasld* (7220)
Rigkaer (7230) Beg pa mor med kristtorn
(9120)
Beg pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91E0)
Arter: Skaav vindelsnegl (1014) Basklampret (1096)
Stor vandsalamander (1166) Qdder (1355)
Naturtyper og arter, der udger det gaeldende udpegningsgrundiag for Natura 2000-omradet. Tal i parentes henviser ti
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra tdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en
prioriteret naturtype. Udpegningsgrundlag for habitatomrader er blevet revideret som beskrevet i basisanalysen.

I forbindelse med den forestdende skitseprojektering af vejen, skal denne tilpas-
ses sdledes vejen og de tilhgrende arbejdsarealer til etablering af denne, rykkes
mest muligt mod syd - vaek fra Natura 2000-omradet. P& denne made undgas
en bergring af Natura 2000-omrddet og pavirkningerne som falge af projektet
minimeres.

Beskyttede naturtyper

I omradet findes flere omrdder med beskyttet natur jf. naturbeskyttelseslovens
§ 33 (Figur 3-13). Naturbeskyttelsesloven har til formal at beskytte de danske
naturomrader mod tilstandsaendringer. Der er tale om beskyttede enge, over-
drev og moser samt et stgrre antal sger/vandhuller. Dertil kommer beskyttede
vandlgb. Grejs A, Keglekaer Baek, og flere smd vandlgb uden navn findes i omra-
det. Fzlles for linjerne er, at de alle ligger nzer § 3-beskyttede naturomrader
flere steder langs linjeforslagene.

De vandlgb og veerdifulde kildevaeld, der findes i Grejsdalen, er derudover udpe-
get af Vejle Amt i forbindelse med en fladeudpegning af omradet ved Grejsdalen
(se Figur 3-14), og er derfor ligeledes beskyttet af denne udpegning.

Generelt skal der i forbindelse med skitseprojekteringen af projektet tages hen-
syn til disse arealer, sdledes at en bergring og pavirkning af disse undgas. Der-
udover skal der i forbindelse med den forestdende miljgskonsekvensvurdering fo-
retages en vurdering af, om der er andre - ikke registrerede naturomrader i om-
radet, som ligeledes er omfattet af beskyttelse i henhold til naturbeskyttelseslo-
vens § 3.

3 Naturbeskyttelsesloven, LBK 1392 af 04/10/2022.
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~— Overordnede linjefaringer ||
Beskyttede naturtyper
Eng
Mose

Overdrev
So
== Vandigh

§ 3-beskyttede naturtyper og vandlgb samt de forskellige linjeforslag, der

Figur 3-13
behandles i naerveerende rapport.

U - = —— Overordnede linjeforinger
[Z] Fladeudpegning - beskyttelse af vandlob og kilder

Fladeudpegninger fra Vejle Amt der beskytter vandlgb og kildeveeld i de
udpegede omr8der.

Figur 3-14
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Fredskov

Linjeforslagene krydser det store sammenhangende omrade med fredskov som
ligger p& begge sider af Grejs A. Fredskovsarealerne er beskyttet af skovloven*
(se Figur 3-15). Fzeldning af skoven i dette omrade forudsaetter at Miljgstyrelsen
kan meddele dispensation fra lovens § 11. Desuden skal der i forbindelse med
den forestdende miljokonsekvensvurdering laves en plan for etablering af erstat-
ningsskov i forholdet 1:2.

Ud over omradet omkring Grejsdalen vil arealer med fredskov ikke blive bergrt
af de forskellige linjeforslag.

Overordnede linjeforinger
Fredskov

s
\“‘
0 500 1.000 m
[
Figur 3-15 Arealer med fredskov samt de forskellige linjeforslag, der behandles i naer-

vaerende rapport.

4 Skovloven, LBK 1105 af 26/05/2023.
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Bygge- og beskyttelseslinjer

Alle linjeforslag bergrer arealer, som ligger indenfor skovbyggelinjen og abeskyt-
telseslinjen omkring Grejs A. Omradet med skovbyggelinje og 8beskyttelseslinje
bergres ved Grejs A og skoven omkring denne (se Figur 3-16 og Figur 3-17 ne-
denfor). Der skal forud for etablering af vejen (uafhangig af den valgte linjefor-
slag) sgges om dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 16 og § 17.

i
—_ ¥ @ i RGN % —— Overordnede linjefgringer
-
= R B —— : Skovbyggelinjer
= =1 Gaeldende
T—T ] Ophaevet
r py-

Figur 3-16 Arealer beskyttet af skovbyggelinjer samt de forskellige linjeforslag, der
behandles i neervaerende rapport.

R ~—— Overordnede linjeforinger
— r =] Abeskyttelseslinje

Figur 3-17 Arealer beskyttet af §beskyttelseslinjer samt de forskellige linjeforslag, der
behandles i naerveerende rapport.
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@kologiske forbindelser og arealer med naturbeskyttelsesinteresser

I Vejle Kommunes kommuneplan for 2021-2033 er der udpeget omrade med
seerlige naturbeskyttelsesinteresser og arealer med gkologisk forbindelse om-
kring Grejs Adal samt et potentielt naturomrade syd for Lille Bavngard (Vejle
Kommune, 2021). Arealerne med gkologiske forbindelser fremgar af figur 3-18
og omrader med naturbeskyttelsesinteresser fremgar af figur 3-19.

Af Vejle Kommunes Kommuneplan 2021-2033 fremgar det at:

"I de pkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser skal dyr og
planters naturlige bevaegelsesveje styrkes. Her m& aendringer i arealanvendel-
sen, bl.a. etablering af nye, stgrre anleeg, ikke i veesentlig grad forringe dyre- og
plantelivets spredningsmuligheder.

Ved byggeri, anlaeg eller ombygning af veje, jernbaner eller lignende, der vil af-
skaere en gkologisk forbindelse, skal der stilles krav om tiltag, der sikrer hensy-
net til en mere sammenhaangende natur, eller der skal etableres faunapassager,
hvor der er behov for det”.

Der er i forbindelse med projektet allerede pa nuvaerende tidspunkt fokus pa
etablering af faunapassager i de omrader, hvor de vaesentlige bevaegelsesveje
for omradets fauna findes, s& den gkologiske funktionalitet bevares. Typer af
faunapassager er beskrevet i afsnit 4.2.2, mens behovet for disse er beskrevet i
naervaerende afsnit. Arealerne med gkologiske forbindelser fremgar af figur 3-18
og omrader med naturbeskyttelsesinteresser fremgar af figur 3-19.

| — overordnede linjefgringer
@Dkologisk forbindelser, vedtaget
I okologiske forbindelser
s — [ITD Potentielle gkologiske forbindelser N

500 1.000

Figur 3-18 Arealer der i Vejle Kommunes Kommuneplan 2021-2033 er udlagt som
gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser, samt de for-
skellige linjeforslag, der behandles i neervaerende rapport (Vejle Kommune,
2021).
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L
—— Overordnede linjefgringer ﬂ
" -‘ Naturbeskyttelsesomrader, vedtaget

l. [ Omrader med saerlige naturbeskyttelsesinteresser
[ITD Potentielle naturomrader
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Figur 3-19 Arealer der i Vejle Kommunes Kommuneplan 2021-2033 er udlagt som
arealer med seerlige naturbeskyttelsesinteresser og potentielle naturomr§-
der, samt de forskellige linjeforslag, der behandles i neerveerende rapport
(Vejle Kommune, 2021).
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Fredninger

Nord for de vestlige linjeforslag findes fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen
med registreringsnummer 0022201 (se Figur 3-20). Omradet er fredet for at be-
skytte det unikke landskab og naturen knyttet til omrddet. Det skal sikres at
projektet ikke pavirker fredningen negativt. Fredningen overlapper med Natura
2000-omrade N81.

Derudover ligger der en kirkefredning ved Hover Kirke (registreringsnummer
0220801), som bergres af flere af de vestlige linjeforslag. Denne fredning er be-
handlet under afsnit 3.4.

Overordnede linjefaringer
Fredede omréder

0 500 1.000 m

Figur 3-20 Fredningen af Lerbeek Skov og Grejsdalen samt de forskellige linjeforsla-
ger, der behandles i naervaerende rapport.

Bilag IV-arter

Arter opfgrt pd Habitatdirektivets® bilag er szerligt beskyttede. Der er derfor ud-
fort en screening for kendte fund af disse arter i omradet. Desuden er arternes
rgdlistestatus angivet. Rgdlistekoderne er (Aarhus Universitet, 2020):

LC: Livskraftig
NT: naesten truet
VU: s8rbar

EN: truet

CR: kritisk truet

5 Habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter).
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Hvor arter markeret med LC, er arter som er rgdlistevurderede i kategorien livs-
kraftig, og er dermed ikke truet, mens arter anfgrt som enten VU, EN eller CR er
opfgrt som truet.

Registrerede bilag IV-arter i omradet omfatter:

> Syd for Lille Hggsholt er der registreret birkemus (VU) af Miljgstyrelsen i
2009.

> 1 Grejs A er der registreret odder (VU).
> I flere vandhuller i omradet er der registreret stor vandsalamander (LC).
Derudover kan der findes falgende arter i omradet:

Spidssnudet frg (NT), grgn mosaikguldsmed (LC), ulv (VU) og arter af flager-
mus, herunder dvaergflagermus (LC), pipistrelflagermus (LC), troldflagermus
(LC), brunflagermus (LC), skimmelflagermus (LC), sydflagermus (LC), vandfla-
germus (LC), damflagermus (VU), frynseflagermus (NT) og langgret flagermus
(LC).

Det kan ikke udelukkes at der findes yngle- og/eller rasteomrader for flagermus
i fredskoven omkring Grejs &, ligesom skoven kan udggre et rasteomrade for
stor vandsalamander og spidssnudet frg.

Der vil i forbindelse med den forestdende miljgkonsekvensvurdering blive udfgrt
feltundersggelser for at kortlaegge, hvilke arter der lever i omradet. Dette bety-
der ogsa, at der i senere faser kan blive behov for tilpasning af valgte linjefor-
slag samt at sendre p& placering og/eller typen, af de i afsnit 4.2.2 beskrevne
faunapasser, for at sikre at der tages hensyn til de arter der findes i omradet. Li-
geledes vil der blive arbejdet med mulighederne for etablering af erstatningsna-
tur, hvor der vurderes behov for dette.
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I det samlede omrade er der registreret flere rgdlistede og/eller fredede arter
udover de fgrnaevnte bilag IV-arter. Disse er listet i Tabel 3-2 nedenfor.

Tabel 3-2 Fund af radlistede og fredede arter i eller i umiddelbar naerhed af projekt-
omr8det. Kilde: www.arter.dk og www.naturbasen.dk.

Artsnavn Rgdlistestatus Fredet (ja/nej)
Bggelgber EN Nej

Vandsteer KT Ja

Bjergvipstjert VU Ja (Registrering fra 1993)
Broget fluesnapper VU Ja (Registrering fra 1998)
Gulspurv VU Ja

Sortspeette VU Ja

Rgdmende vokshat EN Nej

Tykgrenet kgllesvamp EN Nej

Trichoglossum walteri EN Nej

Gulgrd kgllesvamp VU Nej

Grabrun vokshat VU Nej

Tyndbladet vokshat VU Nej

Jensens vokshat EN Nej

Tueporesvamp VU Nej

Stor kornsmaelder (sarbar) VU Nej

Bogelgber findes i projektomrddet, med en kendt population i Grejsdalen, i sko-
ven pa den gstlige side af Grejs A. En anden population findes i Uhre Skov. Ar-
ten er generelt tilknyttet aeldre bgge- og egeskov med dgdt ved som den kan
benytte til overvintring. I dag findes bggelgber kun i Hald Ege ved Viborg, pd
Bornholm og i Vejle og det er derfor ganske szerligt at den findes i projektomra-

det.

Det vurderes at de stgrste trusler mod bggelgber er tab af habitat samt frag-
mentering af populationer. Bggelgber kan ikke flyve og kan derfor ikke beveaege
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sig over stgrre afstande. Ved den videre projektering af linjeforslag/linjeforsla-
gene skal der derfor tages saerligt hensyn til bagelgber, sdledes pavirkningen af
denne art minimeres. F.eks. skal arealet af skov der skal faeldes, minimeres
mest muligt og de feeldede traeer kan udlaegges som dgdt ved, og det ryddede
areal skal sa vidt muligt igen udvikle sig til urgrt skov.

Med undtagelse af tueporesvamp, som er fundet i skoven taet pd Grejs A, er de
resterende sjaeldne og rgdlistede svampe i ovenstdende Tabel 3-2 fundet pa
overdrevet umiddelbart gst for Grejsdalen. Ved den videre projektering af linje-
forslag/linjeforslagene skal der derfor tages seerligt hensyn til disse arter, og de-
res forekomst i dette omrade.

Faunapassage over Grejsdalen - dalbroen

I knudepunktet mellem det vestlige og gstlige delomrade kommer linjeforsla-
gene taettest pd Natura 2000-omrade N81 (svarende til 20-30 m) og fredningen
af Lerbaek Skov og Grejsdalen. Derudover er linjerne i direkte bergring med
Grejs A, arealer med fredskov, arealer med gkologiske forbindelser og arealer
med seerlige naturbeskyttelsesinteresser. P& denne straekning vil der blive etab-
leret en dalbro, som ligeledes udggr en faunapassage af typen AL1 (vad). Denne
passage er valgt for at skabe mulighed for at landlevende dyr fortsat kan faerdes
og spredes pa streekningen langs Grejs A, og dalbroen vil pd denne made vaere
med at sikre at arealer med gkologisk forbindelse sikres i forbindelse med etab-
lering af vejen.

3.5.1 Vestligt delomrade

Linjeforslagene A-E starter alle i vest ved Hggsholtvej, og mgdes alle mod gst
ved krydsningen af Grejsdalen. I dette knudepunkt kommer linjeforslagene teet-
test p@ Natura 2000-omrade N81 svarende til 20-30 m. Det samme er gzeldende
for fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. Ved krydsning af Grejsdalen berg-
rer alle linjeforslagene arealer med fredskov, fladeudpegninger for vandlgb og
kildeveeld, arealer med gkologiske forbindelse, arealer med saerlige naturbeskyt-
telsesinteresser, samt arealer der ligger indenfor skovbyggelinjen og abeskyttel-
seslinjen. Linjeforslagene varierer derfor ikke markant fra hinanden for de
naevnte naturmaessige bindinger.

I det vestlige delomrade findes to moser, en eng og fem sger som er registreret
som vaerende § 3-beskyttet. Disse naturtyper ligger teet pa flere af linjeforsla-
gene. Ingen af de undersggte linjeforslag bergrer dog § 3-beskyttede naturtyper
direkte. Alle linjeforslag krydser Grejs A samt Lille Hggsholt Baek som er omfat-
tet af beskyttelsen.

I forbindelse med krydsning af baekken vil der for alle linjeforslagene blive etab-
leret en faunapassage. Faunapassagen bliver en underfgring af vandlgbet under
vejen af typen A2U. Denne passage er valgt for at skabe passagemulighed for
alle landlevende dyr, herunder rddyr. Passagen skal vaere med at sikre at area-
ler med gkologisk forbindelse og potentiel gkologisk forbindelse opretholdes og
sikres i forbindelse med etablering af vejen, sdledes omradets flora og fauna kan
spredes forholdsvis uhindret i omradet.
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3.5.2 @stligt delomrade

Linjeforslagene 1-4 starter alle ved Grejsdalen og slutter ved tilslutning med Ny
Solskovvej. Ved krydsning af Grejsdalen og videre mod gst bergrer alle linjefor-
slagene arealer med fredskov, fladeudpegninger for vandlgb og kildevaeld, area-
ler med gkologiske forbindelser, arealer med saerlige naturbeskyttelsesinteres-
ser, samt arealer der ligger indenfor skovbyggelinjen og dbeskyttelseslinjen. Lin-
jeforslagene varierer derfor ikke markant fra hinanden for de naevnte naturmaes-
sige bindinger.

I det gstlige delomrade findes syv sger, en eng og to overdrev registreret som
veerende § 3-beskyttet. Nogle af disse lokaliteter ligger i sammenhaeng med hin-
anden sammen med arealerne med fredskov udggr de et stgrre sammenhan-
gende naturomrade. I det sammenhaengende naturomrade er der desuden lavet
et vddomradeprojekt med faelles naturforvaltning.

Derudover findes en raekke ikke-registrerede sger, som vurderes at vaere omfat-
tet af beskyttelsen i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. Det skal naevnes, at
der pa de gstlige skraenter i Grejsdalen er registreret bggelgber, som er rgdli-
stet, og at der pa overdrevet, som ligger umiddelbart efter krydsning med Grejs-
dalen - mod gst, findes en raekke sjeeldne og rgdlistede svampe. Det vurderes,
at skraentskoven pa gstsiden af Grejsdalen og overdrevet ved Keglekaer er szer-
ligt veerdifulde.

I det gstlige delomrade krydses, der ud over Grej &, tre § 3-beskyttede vandigb,
herunder Keglekaer Baek. Det er ikke alle linjeforslagene som krydser disse.

For to af linjeforslagene (linje 1 og 2,) vil det vaere ngdvendigt at etablere en
faunapassage ved krydsning af Keglekaer Baek, saledes det fortsat vil veere mu-
ligt at faerdes/spredes i det sammenhangende naturomrdde som vandlgbet er
en del af. Faunapassagen etableres som en underfgring af typen A1U, hvorfor
denne sikrer passagemuligheder for omradets hjortevildt samt sikrer oprethol-
delse af den gkologiske forbindelse.
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4 Vejteknisk beskrivelse

Der er for den nordlige omfartsvej skitseret en raekke forskellige linjeforslag, og
for skabe flest mulige kombinationsmuligheder p& nuvaerende tidspunkt, er der
fastsat ét punkt, hvor alle linjer mgdes, og derfra kan kombineres. Dette punkt
er ca. i station 4300 og placeret vest for Grejsdalen, omkring Bggeagervej.

Alle linjer vest for station 4300 benzevnes de vestlige linjer. Her findes fem linje-
forslag (A, B, C, D og E). Alle linjer gst for station 4300 benaevnes de gstlige lin-
jer. Disse linjer indeholder ogsa forskellige typer af brolgsninger over Grejsda-
len. Der findes fire gstlige linjeforslag (1, 2, 3 og 4).

N&r den endelige linjefgring er valgt, skal linjefering og laengdeprofil for den
valgte samlede linje optimeres.

3 ¥
— e

Linje 3/

L,
Linje 4

@
=]
=]
<]

Figur 4-1 De fem gstlige linjeforslag og de fire vestlige linjeforslag.

4.1 Feelles vejteknisk beskrivelse

Alle linjeforslag forudsaettes anlagt som 2-sporede veje i det abne land med en
planlaegningshastighed pa 80 km/t og en dimensioneringshastighed pa 95 km/t.

Det er tilstraebt at etablere mgdesigt pd vejen. Det vil sige, at to modkgrende bi-
lister med 95 km/t kan nd at stoppe, fra de ser hinanden og hvis der er fare for
kollision.
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Der vil dog veere straekninger, hvor hastighedsbegransningen forventes skiltet
til 60 km/t, eventuelt 70 km/t. Dette skyldes forhold der har indflydelse pa ve-
jens horisontale forlgb. Der vil altid veere stopsigt i forhold til den skiltede ha-
stighed. Stopsigt er den sigtleengde, der sikrer, at trafikanten kan nd at se, op-
fatte og reagere pa en hindring, sa kgretgjet er bragt til standsning, fgr hindrin-
gen.

Den skiltede hastighed pa de tilstadende og forlagte veje fastseettes som ud-
gangspunkt svarende til eksisterende forhold.

P& hele straekningen er der forudsat dobbeltrettet cykelsti pa sydgst siden af
omfartsvejen. I forbindelse med udvikling af omradet syd for Jellingvej kan cy-
kelsti i eget tracé ogsd vaere en mulighed, eller det kan vaere muligt at bruge
eksisterende lokalveje fra Jellingvej til rundkgrsel ved Hggsholtvej.

Langs Ny Solskovvej er der dobbeltrettet cykelsti i den nordlige side af vejen.
Derfor skal cykelstien skifte side i det nye kryds omfartsvej/Viborgvej/Ny Sol-
skovvej.

For alle linjeforslag gaelder, at der tages udgangspunkt i en fremtidig rundkgrsel
ved Hggsholtvej, og der tilsluttes i eksisterede kryds Viborgvej/Ny Solskovvej
som signalreguleres. Alle linjer er tracéeret sdledes, at der ikke er "knaek” i det
horisontale forlgb ved rundkgrslen. P& den made er det muligt at slgjfe rund-
kgrslen og lave omfartsvejen til den gennemgaende vej.

For alle vejtekniske Igsninger, herunder konstruktions- og afvandingstekniske
lgsninger, lever projektet op til geeldende standarder og normer for vejbygning.

For alle linjeforslag gaelder at straekningen kan opdeles i 3 etaper, se figur 4-2.
Etape 3: Hggsholtvej - Jellingvej - 1,7 km
Etape 4: Jellingvej — Bggeagervej - 2,0 km

Etape 5: Bggeagervej - Viborgvej - 2,8 km

Etape 1 (udfgrt) og etape 2 behandles ikke i denne rapport, da de er omfattet af
en saerskilt VVM.
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Figur 4-2 Forventet etapeopdeling.

4.1.1 Normaltveersnit

Omfartsvejen anlaagges med kronebredde (yderrabat til yderrabat) pd 17 m.

Figur 4-3 Omfartsvejens tvaersnit.



OMFARTSVE] NORD OM VEILE 42

Vejens kronebredde er opdelt i:

2 kgrespor a 4,0 m inkl. 2 kantbaner 4 0,5 m

1 yderrabat 4 2 m

1 skillerabat @ 3 m

1 dobbeltrettet fzellessti & 3 m

1 yderrabatd 1 m

Udvendigt pd yderrabatterne etableres skréninger og afvanding af vejen.

v V VvV VvV VvV

Hertil kommer banket af hensyn til oversigt og trafiksikkerhed.

4.1.2 Feellessti

Det er ikke fastlagt om den dobbeltrettede fzellessti skal forlgbe parallelt med
omfartsvejen eller i eget tracé. Alt efter hvad der planlaagges i omraderne op til
omfartsvejen, kan der veere straekninger, hvor stien med fordel kan forlgbe i
eget tracé. Desuden kan der vaere kuperede omrader eller omrader med natur-
interesser og lign., hvor det vil vaere fordelagtigt at holde stien langs vejen.

Figur 4-4 Eksempel med faellessti i eget tracé.

Figur 4-5 Feellessti langs omfartsvejen adskilt af skillerabat
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4.1.3 Skraningsanlag

Hvor vejanlaagget ligger i p3fy|dning anvendes som hovedregel flade skrfininger
med minimum anlaeg 1 pa 3, det vil sige for hver meter skraningen skal vaere
hgj, bliver den 3 meter bred. Det giver den fordel, at det er muligt at udnytte et
eventuelt jordoverskud fra vejprojektet i skraningerne (og dermed billigggres
projektet), samt er det ikke ngdvendigt at opsaette autovaern. Flade anleeg 3
skraninger benyttes op til en maksimal hgjde pa 4 m. Hvis hgjdeforskellen er
over 4 meter fra vej til eksisterende terraen, bruges anlaeg 2 pa 1, for at mini-
mere projektets indgreb i det omkringliggende terraen.

Hvor vejanlaegget ligger i afgravning er der forudsat fladere skraningsanlaeg end
2 pd 1, samt afrunding af skraningstop hvor afgravningsskraningen mgder eksi-
sterende terraen, for at skabe en mere naturlig sammenhang med det omkring-
liggende terreen. Fladere skraninger vil mindste risikoen for at regnvand skyller
jord fra skraninger ned pa vejen. P3 flade skrdninger genudlaegges overskuds-
mulden og de vil vaere mere egnede for beplantning.

4.1.4 Krydstyper

Der er i vejprojektet arbejdet med forskellige typer af kryds, hvor andre veje
skal krydse eller tilsluttes omfartsvejen. Hvor andre veje skal krydse omfartsve-
jen, er udformningen af vejkryds vurderet ud fra kapacitet, trafiksikkerhed, to-
pografiske forhold samt hastighed.

Hvor der er behov for tilslutninger af andre veje til omfartsvejen, er krydstypen
vurderet ud fra sidevejens trafik, samt om der er behov for, at der arbejdes med
prioriterede kryds, signalregulerede kryds eller rundkgrsler.

4.1.5 Krydsafstande

Afstanden mellem to krydstilslutninger er fgrst og fremmest bestemt ved, at der
pa streekningen mellem de to anlaeg skal vaere plads til at etablere den normale
vejvisning inkl. forvarsling.

Det er tilstraebt af have en krydsafstand svarende til vejreglernes vejledning i
henhold til vejen hastighed og den forventede trafik (&rsdggnstrafik).

Ved 80 km/t vil det svare til en afstand mellem kryds pd 1 km og ved 60 - 70
km/t vil det svare til en afstand mellem kryds pa 5 - 700 m.

4.1.6 Afvanding

Der er ikke lavet afvandingsprojekt for omfartsvejen, men der er generelt forud-
sat, at vejen afvandes i grgfter eller trug og ledes til regnvandsbassiner i dybde-
punkterne, hvor regnvandet forsinkes inden udledning til recipient. Der skal
veere opmarksomhed ift. ggede krav til udledning af vejvand til recipienter ift.
malopfyldelse.
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I de kommende faser af projektet skal der arbejdes med at sikre gode afvan-
dingsforhold, s& der sikres mod erosion, som har veeret en udfordring etape 1.

P.t. er der arbejdet med fglgende forbedringstiltag:

> Skillerabat mellem vej og sti er aendret til 3 m (1.5 m i etape 1)

> Vejen laengdefald er max. 3,5% (op til 7% i etape 1)

> Omfartsvejen ligger ikke s& markant afgravning som i etape 1, dvs. skra-
ninger er reduceret vaesentligt

>  Det foreslds af afgravningsskraninger afrundes pa toppen, af hensyn til
gode vaekstbetingelser

> Der foresl3s grgfter pd hele streekningen (i stedet for trug i afgravning). Sa-
ledes kan der handteres mere vand langs vejen

> Der kan indarbejdes erosionssikring af grgfter
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4.2 Bygveerker

I projektet forventes en raekke bygvaerker, hvor omfartsvejen skal krydse natur-
veksler, andre veje, stier og lignende. Der forventes fglgende bygvaerker:

Dalbro

Faunapassager

Stibroer

Krydsende veje ude af niveau

Vv V VvV VvV

Det stgrste bygveerk i projektet er den dalbro, der skal etableres i forbindelse
med de gstlige linjeforslag. Dalbroen fgrer omfartsvejen over Grejsdalen, men
fungerer samtidig ogsa som en faunapassage for det natur- og dyreliv, der i dag
findes i omrédet omkring Grejsdalen.

Bygvaerkstyperne beskrives i det folgende, ligesom de gennemgas under afsnit-
tet om bygveerker for hver linjeforslag.

4.2.1 Dalbro

Der er udarbejdet to forslag til, hvordan omfartsvejen kan krydse Grejsdalen pa
en dalbro:

> Hgj bro: Broen forlgber fra toppen af Grejsdalen pd en ca. 540 m lang dal-
bro, ca. 60 m over Grejsdalsvej. Broen kraever ikke store indgreb i landska-
bet ved landfzaesterne, og vil derfor ogsa visuelt fremsta stgrre og mere zer-
lig i sin helhed, da konstruktionens virkemade kan ses i sit hele.

> Lav bro: Omfartsvejen graves ned i terreenet fgr krydsningen af Grejsda-
len, s3 broen forlgber ca. 45 m over Grejsdalsvej og forkortes til 430-460
m, alt efter hvilken linje der vaelges. Broen kraever et stgrre indgreb i ter-
reen ved landfaesterne, hvilket skjuler noget af konstruktionens virkemade.
Vejen vil, set fra siden, kommer ud af skraningen, modsat den hgje bro
som fgre vejen ud over kanten af skraningen.

Bade den hgje og den lave bro kan etableres pa alle linjer, men det er kun linje
A og Linje 1, der har vist den hgje Igsningen (som eksempel) pa leengdeprofi-
lerne (se bilag).

De to lgsninger beskrives for at illustrere, hvor meget kortere den hgje bro kan
laves ved at saenke den ned i terreenet pa hver side af dalen. Den lave bro er
valgt ikke at seenke lzenge end 15 m ned i terraen ift. den hgje bro, da maengden
af jord der skal flyttes ikke kan forsvares. Hertil skal det pointeres at laengde-
profilet af broen er forudsat med ensidigt fald, bade af sestetiske og afvandings-
maessige grunde.

En bro med fx et dybdepunkt pa midten vil fremstd mindre konstruktiv staerk, og
afvandingen ville ogsa skulle Igses pa broen hvilket kan giver udfordringer ift.
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ophobning af vand, @get korrosion og frost-tg skader, samt et stgrre behov for
vedligehold ift. hvis vandet ledes til den laveste dalside som foresldet.

Hgjde over Grejsdalen

100
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Figur 4-6 Laengdeprofil over Grejsdal (eksempel med Linje 1).

Det fglgende afsnit beskriver krydsningen af Grejsdalen, hvor forskellige mulige
Igsninger for en dalbro er undersggt. Der arbejdes med to designs, som kaldes
hhv. en traditionel og en alternativ dalbro.

Dalbroen udggr en faunapassage af typen A1L (vad) som er egnet til krondyr og
dadyr, jf. “"Faunapassager - En vejledning, 2020” samt “Grundlag for udform-
ning af trafikarealer, 2021".

Traditionel dalbro

Der er arbejdet med en traditionel dalbro, der udfgres som en kassedragerbro
understgttet af massive beton sgjler. Se tvaersnittet herunder. Denne Igsning er
anvendt pa blandt andet Vejlefjordbroen, Sallingsundbroen og Alssundbroen
(dog er sgjlernes udformning forskellige fra bro til bro).
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Figur 4-7 Dalbro traditionel, tveersnit betonkassedrager.

Leengden pa dalbroen varierer afhaengigt af det valgte linjeforslag, ligeledes vil
hgjden af sgjlerne variere alt efter broens placering.

Figur 4-8 Dalbro traditionel, leengdesnit.
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Figur 4-9 Visualisering af traditionel dalbro (hgj variant)

Figur 4-10 Visualisering af traditionel dalbro, set fra Grejsdalvej mod nord (hgj vari-
ant).

Alternativ dalbro

Som et alternativ til en traditionel dalbro er det skitseret, hvordan en alternativ
dalbro kan udformes. Et at forslagene er en stalvariant, hvor broen fgres i et
delvist abent rgr, hvor biltrafik og blgde trafikanter er adskilt i 2 lag med de
blgde trafikanter pd toppen af broen.
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Figur 4-11 Alternativ dalbro, tvaersnit og isometri.

I forbindelse med en miljgkonsekvensvurdering af projektet, vil der blive gen-
nemfgrt stgjberegninger for bl.a. vejstgj fra trafikken pa broen. Med baggrund i
disse beregninger, kan det overvejes at lukke de nederste lameller i konstruktio-
nen, se Figur 4-13.

-~

Figur 4-12 Visualisering af alternativ dalbro, blgde trafikanter (lav variant)
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Figur 4-13 Visualisering af alternativ dalbro, kerebane.

Figur 4-14 Visualisering af alternativ dalbro, lav variant linje 3, set fra Grejsdalsvej
mod nord

Udfgrelse

Alle dalbrotyper taenkes udfgrt ved lancering, hvilket vil sige, at efter sgjlerne er
opfert, fores de praefabrikerede beton- eller stalelementer ud over sgjlerne i de-
res endelige placering. Betonelementerne stgbes sammen og spaendes Igbende
op med spandkabler, herefter kan det naeste element fremfgres (lanceres).

Udfgrelsesmetoden er her fornuftig, da opstilling af et ellers meget omfattende
stilladser sparres vaek. Hertil forstyrres natur og miljo heller ikke m& samme
made under udfgrelsen, som ved opstilling af stilladser.
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4.2.2 Faunapassager

Da omfartsvejen vil skeere gennem flere stgrre naturomrader, er der behov for
at sikre, at omradets dyreliv fortsat har mulighed for at bevaege sig pa tveers i
omradet og deres levesteder ikke fragmenteres i mindre omrader. Derfor er der
for hvert linjeforslag indtaenkt faunapassager. I forbindelse med en miljgkonse-
kvensvurdering skal der gennemfgres naturregistreringer i omradet, og der kan
pa baggrund af disse fremkomme mere specifikke krav og gnsker til placering og
dimensioner af de enkelte faunapassager.

Faunapassager og stitunneller udfgres med udgangspunkt i kravene angivet i
"Faunapassager — En vejledning, 2020” samt “Grundlag for udformning af trafik-
arealer, 2021".

I gennemgangen af de enkelte linjeforslag angives placering af de enkelte fau-
napassager samt type. Typen af faunapassage er udpeget af Vejle Kommunes
naturafdeling.

Faunapassager inddeles i to hovedkategorier, overfgring og underfgring. Under-
foringen inddeles i yderligere to underkategorier, vade og tgrre passager, hvor
de vade faunapassager er underfgringer, der ogsa ferer et vandlgb eller vddom-
rade under vejen. Der benyttes fglgende typer af faunapassager i Danmark:

Faunabroer A1F og A2F

Landskabsbroer A1L og A2L (v%d og tgr)
Underfgringer A1U og A2U (vad og tgr)
Underfgringer B1 (vad og ter)
Underfgringer B2 (padder)

v V V VvV V

Jf. vejledningen henviser kategorierne Al, A2, B1 og B2 til faunapassagernes di-
mensioner. Dimensionerne er tilpasset efter hvilke arter, der skal anvende pas-
sagen. Bogstaverne F, L og U angiver, om der er tale om en Faunabro, Land-
skabsbro eller Underfgring.

Herunder er indsat minimums dimensioner. Alle taget fra vejledningen. Bemaerk
at ved formuleringen fx. > 20 m + vandlgb, som ved A1L (v&d) menes der at
minimumsbredden er 20 m inkl. vandlgbets bredde.

Tabel 4-1 Mindste dimensioner for landskabsbroer type A1L og A2L der anleegges for
at tilgodese hhv. krondyrs og r8dyrs krav til storrelse i rimelig grad. M§-
lene for bredden angiver mindste bredde p§ det areal, der er tilgaengeligt
for dyrene under broen. Hele broens laengde ved vejbanen vil vaere lan-
gere. "Faunapassager — En vejledning, 2020” samt “Grundlag for udform-
ning af trafikarealer, 2021".

Faunapassage Ha@jde Bredde Bredde p& Hwejde over
banketter banketter
Landskabsbro type A1L (ter) =6m =20 m - -
Landskabsbro type A2L (ter) =4 m =15 m - -
Landskabsbro type A1l (vad) =6m =20m + =10 m =6m
vandlgb
Landskabsbro type A2L (vad) =4 m =20m + =7 m =4m

vandlagb
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Tabel 4-2 Mindste dimensioner for underfgringer af type A1U og A2U til hhv. krondyr
og rédyr. Stgrre underfgringer vil vaere mere effektive, specielt for hjorte-
dyr. "Faunapassager - En vejledning, 2020” samt “Grundlag for udform-
ning af trafikarealer, 2021".

Faunapassage Bredde Bredde pa Hegjde over
banketter banketter
Underfgring type A1U (tgr) ' =6m ' =12m - -
Underfgring type A2U (tar) : =4m : >9m - - -
Underfgring type A1U [vad) ' =6m r >15 m + vandlgb =7m - >6m
I Underfgring type A2U (vad) =4m =12 m + vandlgh I =5m =4m
Tabel 4-3 Dimensioner for underfgring B1. “Faunapassager — En vejledning, 2020”

samt “Grundlag for udformning af trafikarealer, 2021".

Faunapassage Bredde Bredde pd = Hejde over
banketter banket
Underfgring type B1 (ter) =1m =1,5m - -
Underfaring type B1 (vid) =1m =3m+ =1,5m =1m
vandlgb

Underfgringen type B2 er en tgr passagetype, der er anlagt specifikt for padder
(s@kaldte paddepassager). De anlaegges sammen med specifikke paddehegn
langs vejen.

Tabel 4-4 Mindste dimensioner for passager til padder. Anbefalingerne er baseret p&
erfaringer fra udlandet og faglige vurderinger. “Faunapassager — En vejled-
ning, 2020” samt “Grundlag for udformning af trafikarealer, 2021”.

Lengde (m) Mindste hgjde | Mindste bredde
Rertype {m]) {m])
Firkantede rgr < 20 0,5 1,0
21-30 0,6 1,0
31-50 1,0 1,5
51-70 1,5 2,0
Halvrunde rer <20 0,55 ' 1,0
21-30 0,65 1,2
31-50 1,1 1,7
51-70 1,6 2.4

4.2.3 Stioverfgringer

I forbindelse med eventuel byudvikling omkring omfartsvejen, vil der vaere be-
hov for at krydse vejen sikkert. Derfor er der gnske om, at der skal veere tre
steder pd straekningen, hvor der skal etableres en stibro til fodgaengere og cykli-
ster.

Den nzermere placering er ikke fastlagt.
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4.2.4 Krydsende veje

Hvor omfartsvejen krydser andre veje ude af niveau, vil omfartsvejen kunne fg-
res over eller under den eksisterende vej. Dette kan veere i to plans kryds samt
ved to krydsende veje uden udveksling af trafik.

4.3 Ledninger

Der er ikke s@gt ledningsoplysninger i LER registret, men der er pd baggrund af
eksisterende viden og tidligere LER sggninger identificeret fglgende stgrre led-
ninger i omradet.

Figur 4-15 Identificerede stgrre ledninger i projektomridet. Gasledning (lysebl8), haj-
speending (red)

4.3.1 Hgjspeendingsledning

Der er en luftledning, der forlgber fra Planetbyen og gst for alle linjer til kryds-
ningen af Grejsdalen, hvor den krydser i samme korridor som den kommende
placering af dalbroen og herefter forlgber pa den gstlige side af Grejsdalen langs
linje 1, fgr den krydser alle linjer inden Viborgvej.

Det er forudsat at ledningen ikke skal omlaegges.

4.3.2 Gasledning

Gasledningen forlgber fra Idasletten og fglger Linje C til Grejsdalen, hvor den
krydser alle linjer og forlgber nord for de gstlige linjer pa gstsiden af Grejsdalen.

Ledningen forventes omlagt 1-2 steder pr. linje vest for Grejsdalen.
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Det forventes at ledningen er pdlagt servitut, og at Vejle Kommune derfor skal
afholde omkostningerne til omlaegningen.

4.4 Vestlige linjeforslag

I det fglgende beskrives de fem vestlige linjeforslag.
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4.4.1 Linjeforslag A
P figur 4-16 ses linjeforslag A.

Figur 4-16 Linjeforslag A.

Vejforlgb

Linjeforslag A, tager udgangspunkt i fremtidig rundkgrsel ved Hggsholtvej med
afslutning ved Bggeagervej hvor alle linjeforslag mgdes. En straekning pa ca. 3,8
km.

Linjeforslag A forlgber i et stgrre S-kurvet forlgb fra Hggsholtvej, frem til Jelling-
vej. Umiddelbart efter rundkgrslen ved Hggsholtvej etableres faunapassage til
ravildt ved mindre vandligb, type A2U, ca. st 600. Vejen forlgber langs Lerbaek-
vej, pa gstsiden, og gennemskaerer en tidligere erhvervsejendom umiddelbart
syd for krydsning med Hover Kirkevej (ca. st. 1000). Herved kan adgangsforhol-
dene til ejendommene langs Lerbaekvej opretholdes. Hover Kirkevej tilsluttes
ikke omfartsvejen, men afbrydes (ca. st. 1200). Herfra forseetter linjeforslag A i
hgjredrejet kurve frem mod krydsning af Jellingvej (ca. st. 2250), hvor der etab-
leres et signalanleeg. Omfartsvejen krydser Jellingvej, ca. 90 m gst for Lerbaek-
vejs tilslutning til Jellingvej. Fra Jellingvej og mod nordgst forsaetter linjeforslag
A'i en hgjredrejet kurve frem mod Bggeagervej. Vejen er placeret 100-200 m fra
skovbrynet ved Lerbaek Skov. Der er pd straekningen mulighed for at etablere
vigepligtsregulerede kryds ind til evt. fremtidigt boligomrade.
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Vejen har sd hgjklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t. Der er en undtagelse pa en ca. 300 m
straekning (st. 450 - st. 750) i sydgdende regning mod Hggsholtvej, hvilket
skyldes, at der skal opsaettes et autovaern ved en underfgring af faunapassagen,
og sigtelaeengden dermed afkortes. Dette har ikke vaesentlig betydning for vejens
serviceniveau, da det er op imod et kryds, og hastigheden derfor alligevel skal
nedseaettes.

Laengdeprofil
Laengdeprofil for linjeforslag A er vist pa tegning A248041-NORD-40A.

Generelt er terraenet kuperet pd straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Laengdeprofilet tager udgangspunkt i at ramme eksisterende terreen ved den
fremtidige rundkgrsel ved Hggsholtvej (st. 520) og Jellingvej (st. 2250), hvilket
muligger krydsning af omfartsvejen i terreen. Laengdeprofilet er lagt, s& det fgl-
ger terraenet videst muligt. Dog er laengdeprofilet haevet ved krydsningen af fau-
napassagen i st. 600 for at skabe ngdvendigt frirum til denne.

Omkring st. 3500 og frem mod Grejsdalsbroen, er der to varianter af laengde-
profilet:

> En hgj variant, hvor vejen ligger i terraen og hvor vejen er forberedt pa en
hgj krydsning af Grejsdalen pa en lang bro, hvor gasledningen formentlig
ikke omlaegges. Den hgjre variant betyder at broen er ca. 100 m laengere
end den lave variant, hvilket har en vaesentlig betydning for anlaegsoversla-
get.

> En lav variant af krydsning af Grejsdalen, hvor vejen graves ned pa det sid-
ste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her vil det
veaere ngdvendigt at omleegge gasledningen. I denne variant vil der ogsa
veere et vaesentligt stgrre jordarbejde og stgrre mangde jord der skal ud-
seettes i omradet.
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Geoteknik

Den nordlige del af straekningen er generelt praeget af smeltevandsler og -sand,
mens den sydlige straekning er praeget af glacialt moraeneler under mulden.
Stedvist kan der forventes postglacialt tgrv og gytje. Langs straekningen kan der
ogsa forventes mindre lavomrader, hvor regnvand vil samle sig. Dette er forbun-
det med blgdbund. De forventede jordarter samt lav omrader er vist pa figur
4-17.

Figur 4-17 Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Red = Smeltevandssand, lysergd =
Smeltevandsler, Brun = Moraeneler, BI§ = lavomr8der. Figuren er nord-
vendt.

Konstruktioner

P linjeforslag A forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-5.

Tabel 4-5 Bygveaerker p8 Linjeforslag A.

Stibro 3 - 145

Faunapassage type *A2U (vad) 1 590 380 >4x12m
Paddepassage **B2 (tgr) 5 - 50 >0,6x1m
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*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede rgr” med en laengde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag A bergrer ikke direkte nogen § 3-beskyttede naturomrader. Linjen
krydser Lille Hagsholt Baek som er omfattet af § 3-beskyttelse, og der foreslds
etableret en faunapassage i forbindelse med denne krydsning. Derudover forlg-
ber linje A i umiddelbar naerhed til en § 3-beskyttet sg (linjen Igber gst for
denne), lige nord for Hggsholtvej.

Linjeforslag A er desuden et af de forslag som ligger teettest p& Natura 2000-
omrade N81 og fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. Safremt der er et gn-
ske om at arbejde videre med linjeforslag A vil det vaere ngdvendigt at tilpasse
den sidste del af linjeforslaget (mod nord), sdledes at denne og det tilhgrende
arbejdsareal rykkes mest muligt mod syd - vaek fra Natura 2000-omradet, hvor-
ved en bergring af dette omrade undgds og pavirkningerne som falge af projek-
tet minimeres. Det samme princip er gaeldende for den § 3-beskyttede s@.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag A tager udgangspunkt ved rundkgrslen ved Hggsholtvej, hvorfra der
skal laves en faunapassage over tillgb til Rugballe baek/Slelde Baek. Landskabet
er en del af en smeltevandsdal, hvor vejfgringen skal over de skranende dalsi-
der. Strukturen i landskabet er i lille skala hvilket betyder, at store elementer og
anlaeg vil opleves meget dominerende i landskabet. Der kan derfor med fordel
arbejdes med at reducere anlaeggets visuelle synlighed i landskabet f.eks. ved at
vejanlaegget ligges lavt i terraenet eller ved afskeermende beplantning.

Den gvrige landskabsoplevelse for linjeforslag A er praeget af et mellem til stor
skala landskab, hvor terreenet er forholdsvis fladt. Vejanlaegget vil derfor ligge
bedre tilpasset i det gvre landskab.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslag A pavirker to beskyttede sten- og jorddiger, et fredet omrade ved
Hover Kirke samt Kirkens Fjernomgivelser og kirkebyggelinjen for Hover Kirke
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4.4.2 Linjeforslag B
P figur 4-18 ses linjeforslag B.

Figur 4-18 Linjeforslag B.

Vejforlgb

Linjeforslag B er en variant af forslag A. En straekning pa ca. 3,7 km.

Vejen har samme forlgb som linjeforslag A frem til krydsningen med Hover Kir-
kevej (ca. st. 1200). Herfra forsaetter vejen i hgjredrejet kurve frem mod kryds-
ning af Jellingvej, hvor der etableres signalanlaeg. Omfartsvejen krydser Jelling-
vej (st. 2250), hvilket er ca. 200 m sydgst for Lerbaekvejs tilslutning til Jelling-
vej. Fra Jellingvej og mod nordgst forszetter vejen i en hgjredrejet kurve frem
mod Bggeagervej (st. 4100). Vejen er placeret nord for gasledningstracéet og
fglger dette tracé frem mod Bggeagervej. Der er pd denne straekning mulighed
for at etablere vigepligtsregulerede kryds ind til evt. fremtidigt boligomrade.

Vejen har sd hgjklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t. Der er en undtagelse pad en ca. 300 m
straekning (st. 450 - st. 750) i sydgdende regning mod Hggsholtvej, hvilket
skyldes at der skal opseettes et autovaern ved en underfgring af faunapassage.
Dette har ikke en vaesentlig betydning da dette er op imod et kryds, og ha-
stigheden derfor skal alligevel skal nedsezettes.
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Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje B er vist pd tegning A248041-NORD-40B.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Leengdeprofilet tager udgangspunkt i at ramme eksisterende terraen ved den
fremtidige rundkgrsel ved Hggsholtvej (st. 500) og Jellingvej (st. 2250), hvilket
muliggere krydsning af omfartsvejen i terreen. Laengdeprofilet er lagt, s& det fgl-
ger terraenet videst muligt. Dog er leengdeprofilet haevet ved krydsningen af fau-
napassagen i st. 600.

Hen mod st. 4100 og Grejsdalsbroen sankes lsengdeprofilet og vejen graves ned
pa det sidste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her
vil det vaere ngdvendigt at omlaegge gasledningen.
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Geoteknik

Den nordlige del af straekningen er generelt praeget af smeltevandsler og -sand,
mens den sydlige straekning er praeget af glacialt moraeneler under mulden.
Stedvist kan der ogsd forventes postglacialt tarv og gytje. Langs straekningen
kan der ogsa forventes mindre lavomrader, hvor regnvand vil samle sig. Dette
er forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt lav omrader er vist pd
figur 4-19.

Figur 4-19 Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Red = Smeltevandssand, lyseragd = Smel-
tevandsler, Brun = Moraeneler, BI8 = lavomr8der. Figuren er nordvendt.

Konstruktioner

P linjeforslag B forventes de bygveerker, der er angivet i tabel 4-6.

Tabel 4-6 Bygveerker p8 Linjeforslag B.

Antal | Stationering Ca. areal pr. Min.
SYSNEIRERRE [m] bygveerk [m2] dimension
Stibro 3 - 145
Faunapassage type A2U *(vad) 1 590 380 >4x12m
Paddepassage **B2 (tgr) 5 - 50 >0,6x1m
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*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rgrtypen “Firkantede rgr” med en laengde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag B bergrer ikke direkte nogen § 3-beskyttede naturomrader. Linjen
krydser Lille Hggsholt Baek, og der fores|8s etableret en faunapassage i forbin-
delse med denne krydsning. Derudover forlgber linje B i umiddelbar nzerhed til
en § 3-beskyttet sg (linjen Igber gst for denne), lige nord for Hggsholtvej.

Linjeforslag B ligger som linje A ligeledes taet p& Natura 2000-omrade N81 og
fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. Safremt der er et gnske om at ar-
bejde videre med linjeforslag B vil det vaere ngdvendigt at tilpasse den sidste del
af linjeforslaget (mod nord), sdledes at denne og det tilhgrende arbejdsareal
rykkes mest muligt mod syd - veaek fra Natura 2000-omradet, hvorved en berg-
ring af dette omrdde undgds og pavirkningerne som fglge af projektet minime-
res. Det samme princip er geeldende for den § 3-beskyttede sg.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag B har meget den samme landskabelige oplevelse og pavirkning som
linjeforslag A, C og D. Linjeforslag B tager ligeledes udgangspunkt ved rundkgrs-
len ved Hggsholtvej, hvorfra der skal laves en faunapassage over tillgb til Rug-
balle baek/Slelde Bzk. Landskabet er en del af en smeltevandsdal, hvor vejfgrin-
gen skal over de skranende dalsider. Strukturen i landskabet er i lille skala hvil-
ket betyder, at store elementer og anlaeg vil opleves meget dominerende i land-
skabet. Der kan derfor med fordel arbejdes med at reducere anlaeggets visuelle
synlighed i landskabet f.eks. ved at vejanlaegget ligges lavt i terraenet eller ved
afskaermende beplantning.

Den gvrige landskabsoplevelse for linjeforslag B er praeget af et mellem til stor
skala landskab, hvor terraenet er forholdsvis fladt. Vejanlaegget vil derfor ligge
bedre tilpasset i det gvre landskab.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker to beskyttede sten- og jorddiger, et fredet omrade ved
Hover Kirke samt Kirkens Fjernomgivelser og kirkebyggelinjen for Hover Kirke.
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4.4.3 Linjeforslag C
P figur 4-20figur 4-18 ses linjeforslag C.

Figur 4-20 Linjeforslag C.

Vejforlgb

Linjeforslag C, tager udgangspunkt i fremtidig rundkgrsel ved Hggsholtvej med
afslutning ved Bggeagervej, hvor alle linjeforslag mgdes. En straekning pa ca.
3,9 km.

Startpunktet ved Hggsholtvej er ikke samme sted som linje A, B, D og E, men
75 m leengere mod gst, og rundkgrslen forudseettes placeret syd for Hggsholt-
vej.

Vejen forlgber i et mindre S-kurvet forlgb mellem Hggsholtvej og Hover Kirkevej
og herefter i stor hgjredrejet kurve frem til Jellingvej. Umiddelbart efter rund-
kgrslen ved Hagsholtvej etableres faunapassage til ravildt ved mindre vandigb,
type A2U (ca. st. 550). Vejen forlgber vest for Lerbaekvej og gennemskeaerer en
reekke mindre ejendomme, som er beliggende i lavningen p8 Lerbaekvej. Hover
Kirkevej tilsluttes ikke omfartsvejen, men afbrydes. Herfra forszetter vejen i hgj-
redrejet kurve frem mod krydsning af Jellingvej hvor der etableret signalanlzeg.
Omfartsvejen krydser Jellingvej ca. 250 m sydgst for Lerbakvejs tilslutning til
Jellingvej (ca. 100 m sydgst for linje B). P& streekningen fra Hover Kirkevej og
frem til Jellingvej krydser vejen gasledningstracéet. Fra Jellingvej og mod nord-
gst forseetter vejen hovedsageligt i en hgjredrejet kurve frem mod Bggeagervej.
Vejen krydser gasledningstracéet to gange frem mod Bggeagervej. Der er pa
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denne straekning mulighed for at etablere vigepligtsregulerede kryds ind til evt.
fremtidigt boligomrade.

P& straekningen mellem Hggsholtvej og Hover Kirkevej anlaagges vejen med me-
get sma horisontalradier, mellem 350-450 m. Det byder at planlaegningsha-
stigheden nedsezettes til 60 km/t, og at overhaling ikke er muligt. Dette har dog
ingen betydning omkring Hagsholdtvej i stdgdende retning, da der naturligt vil
veere en fartnedsaettelse frem mod rundkgrslen. P& den resterende straekning
er planlaaegningshastigheden 80 km/t og overhaling er muligt.

Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje C er vist pd tegning A248041-NORD-40C.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning. Dette betyder ogsa at der i dette forslag vil
veere et stgrre jordarbejde, som har en betydnings for anlaegsoverslaget.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtlaengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Laengdeprofilet tager udgangspunkt i at ramme eksisterende terraen ved den
fremtidige rundkgrsel ved Hggsholtvej (st. 520) og Jellingvej (st. 2250), hvilket
muligger krydsning af omfartsvejen i terreen. Laengdeprofilet er lagt, sa det fgl-
ger terraenet videst muligt. Dog er leengdeprofilet haevet ved krydsningen af fau-
napassagen i st. 600.

Gasledningen krydses ca. i st. 1700 og 3000, hvor vejen ligger over terraen. Sa-
ledes forventes det, at gasledningen ikke skal omlzegges ved disse krydsninger.

Hen mod st. 4100 og Grejsdalsbroen sankes leengdeprofilet og vejen graves ned
pa det sidste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her
vil det veere ngdvendigt at omlaegge gasledningen.

Geoteknik

Den nordlige del af straekningen er generelt praeget af smeltevandsler og -sand,
mens den sydlige straekning er praeget af glacialt moraeneler under mulden.
Stedvist kan der ogsa forventes postglacialt tgrv og gytje. Langs straekningen
kan der ogsd forventes mindre lavomrader hvor regnvand vil samle sig. Dette er
forbundet med blgdbund. De forventet jordarter samt lavomrader er vist pa figur
4-21.
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Figur 4-21: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rad = Smeltevandssand, lysergd = Smel-
tevandsler, Brun = Morzeneler, BI§ = lavomr§der. Figuren er nordvendt.

Konstruktioner

P linjeforslag C forventes de bygveerker, der er angivet i tabel 4-7.

Tabel 4-7 Bygveerker p8 Linjeforslag C

Stibro 3 - 145

Faunapassage type *A2U (vad) 1 600 380 >4x12m
Paddepassage **B2 (tgr) 5 - 50 >06x1m

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede ror” med en leengde ml. 21-30 m.
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Natur, flora og fauna

Linjeforslag C bergrer ikke direkte nogen § 3-beskyttede naturomrader. Linjen
krydser Lille Hggsholt Baek, og der fores|8s etableret en faunapassage i forbin-
delse med denne krydsning. Derudover forlgber linje C i umiddelbar nzerhed til
en § 3-beskyttet mose (omkring 25 m) samt en § 3-beskyttet sg (linjen Igber
vest for denne) som begge er beliggende nord for Hggsholtvej.

Linjeforslag C er et af de linjeforslag der ligger laengst vaek fra Natura 2000-om-
rade N81 samt fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. Dog er der for dette
linjeforslag, som for de gvrige linjeforslag, behov for at tilpasse den sidste del af
linjeforslaget (mod nord), saledes at denne og det tilhgrende arbejdsareal ryk-
kes mest muligt mod syd - vaek fra Natura 2000-omradet, hvorved en bergring
af dette omrade undgds og pavirkningerne som fglge af projektet minimeres.
Dette er ligeledes gaeldende for arealerne med § 3-beskyttede mose og sg.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag C har meget den samme landskabelige oplevelse og pavirkning som
linjeforslag A, B og D. Linjeforslag C tager ligeledes udgangspunkt ved rundkgrs-
len ved Hggsholtvej, hvorfra der skal laves en faunapassage over tillgb til Rug-
balle baek/Slelde Bzk. Landskabet er en del af en smeltevandsdal, hvor vejfgrin-
gen skal over de skranende dalsider. Strukturen i landskabet er i lille skala hvil-
ket betyder, at store elementer og anlaeg vil opleves meget dominerende i land-
skabet. Der kan derfor med fordel arbejdes med at reducere anlaeggets visuelle
synlighed i landskabet f.eks. ved at vejanlaegget ligges lavt i terraenet eller ved
afskaermende beplantning.

Den gvrige landskabsoplevelse for linjeforslag C er praeget af et mellem til stor
skala landskab hvor terraenet er forholdsvis fladt. Vejanlaagget vil derfor ligge
bedre tilpasset i det gvre landskab.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker to beskyttede sten- og jorddiger, et fredet omrade ved
Hover Kirke samt Kirkens Fjernomgivelser for Hover Kirke.
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4.4.4 Linjeforslag D
P figur 4-22 ses linjeforslag D.

Figur 4-22 Linjeforslag D.

Vejforlgb

Linjeforslag D er en variant af forslag A og B. Linjeforslag D, tager udgangs-
punkt i fremtidig rundkgrsel ved Hggsholtvej med afslutning ved Bggeagervej
hvor alle linjeforslag mgdes. En straekning pa ca. 3,7 km.

Linjeforslag D har samme forlgb som linjeforslag A og B frem til krydsningen
med Hover Kirkevej. Herfra forsaetter vejen i kurvet forlgb frem mod krydsning
af Jellingvej, hvor der etableres et signalanlaeg. Omfartsvejen krydser Jellingvej,
ca. 500 sydgst for Lerbaekvejs tilslutning til Jellingvej. P& straekningen fra Hover
Kirkevej og frem til Jellingvej krydser vejen gasledningstracéet. Fra Jellingvej og
mod nordgst forseetter vejen hovedsageligt i en hgjredrejet kurve frem mod Bg-
geagervej. Vejen krydser gasledningstracéet to gange frem mod Bggeagervej.
Der er pa denne straekning mulighed for at etablere vigepligtsregulerede kryds
ind til evt. fremtidigt boligomrade.

Planlaegningshastigheden er 80 km/t og samme forhold er geeldende som ved
linjeforslag A. P8 straekningen er der horisontalradius 500 m, og p& denne
straekning kan der ikke etableres overhalingssigt. De kraever derfor, at der etab-
leres overhalingsforbud pa denne straekning.
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Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje A er vist pa tegning A248041-NORD-40D.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Leengdeprofilet tager udgangspunkt i at ramme ved fremtidig rundkgrsel ved
Hggsholtvej samt bade Hover Kirkevej samt Jellingvej, hvilket muligggr kryds-
ning af omfartsvejen i terraen.

Leengdeprofilet er lagt, sa det fglger terraenet videst muligt. Dog er laengdeprofi-
let haevet ved krydsningen af faunapassagen i st. 520.

Gasledningen krydses ca. i st. 1700, hvor vejen ligger over terraen, saledes for-
ventes det at gasledningen ikke skal omlaegges ved denne krydsning.

Hen mod st. 4100 og Grejsdalsbroen sankes leengdeprofilet og vejen graves ned
pa det sidste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her
vil det vaere ngdvendigt at omlaegge gasledningen.
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Geoteknik

Den nordlige del af straekningen er generelt praeget af smeltevandsler og -sand,
mens den sydlige straekning er praeget af glacialt moraeneler under mulden.
Stedvist kan der forventes postglacialt tgrv og gytje. Langs straekningen kan der
ogsa forventes mindre lavomrader hvor regnvand vil samle sig. Dette erforbun-
det med blgdbund. De forventede jordarter samt lavomrader er vist pa figur
4-23.

Figur 4-23: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rad = Smeltevandssand, lysergd = Smel-
tevandsler, Brun = Morzeneler, BI§ = lavomr§der. Figuren er nordvendt.

Konstruktioner

P linjeforslag D forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-8.

Tabel 4-8 Bygveerker p8 Linjeforslag D.

Antal | Stationering Ca. areal pr. Min.
SYONSSUESRYRS [m] bygvaerk [m2] | dimension
Stibro 3 - 145
Faunapassage type *A2U (vad) 1 590 380 >4x12m
Paddepassage **B2 (tgr) 5 - 50 >0,6x1m

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede ror” med en leengde ml. 21-30 m.



OMFARTSVE] NORD OM VEILE 69

Natur, flora og fauna

Linjeforslag D bergrer ikke direkte nogen § 3-beskyttede naturomrader. Linjen
krydser Lille Hggsholt Baek, og der fores|8s etableret en faunapassage i forbin-
delse med denne krydsning. Derudover forlgber linje D i umiddelbar neerhed til
en § 3-beskyttet sg (linjen Igber gst for denne) lige nord for Hggsholtvej samt
en § 3-beskyttet sg og mose der ligger umiddelbart nord for Bggeagervej.

Linjeforslag D er et af de linjeforslag der ligger taettest pa Natura 2000-omrade
N81 samt fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. S&fremt det vaelges at ar-
bejde videre med dette linjeforslag i den videre proces, er der behov for at til-
passe den sidste del af linjeforslaget (mod nord), sdledes at denne og det tilhg-
rende arbejdsareal rykkes mest muligt mod syd - vaek fra Natura 2000-omradet,
hvorved en bergring af dette omr8de undgds og pavirkningerne som fglge af
projektet minimeres. Dette er ligeledes geeldende for de to § 3-beskyttede sger
0g mosen.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag D har meget den samme landskabelige oplevelse og p&virkning som
linjeforslag A, B og C. Linjeforslag D tager ligeledes udgangspunkt ved rundkgrs-
len ved Hggsholtvej, hvorfra der skal laves en faunapassage over tillgb til Rug-
balle baek/Slelde Bak. Landskabet er en del af en smeltevandsdal, hvor vejfgrin-
gen skal over de skranende dalsider. Strukturen i landskabet er i lille skala hvil-
ket betyder, at store elementer og anlaeg vil opleves meget dominerende i land-
skabet. Der kan derfor med fordel arbejdes med at reducere anlaeggets visuelle
synlighed i landskabet f.eks. ved at vejanlaegget ligges lavt i terraenet eller ved
afskeermende beplantning.

Den gvrige landskabsoplevelse for linjeforslag D er praeget af et mellem til stor
skala landskab hvor terraenet er forholdsvis fladt. Vejanlaegget vil derfor ligge
bedre tilpasset i det gvre landskab.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker 3 beskyttede sten- og jorddiger, et fredet omrade ved
Hover Kirke samt Kirkens Fjernomgivelser og kirkebyggelinjen for Hover Kirke.



OMFARTSVE] NORD OM VEILE 70

4.4.5 Linjeforslag E
P figur 4-24 ses linjeforslag E.

Figur 4-24 Linjeforslag E.

Vejforlgb

Linjeforslag E tager udgangspunkt i fremtidig rundkgrsel ved Hggsholtvej med
afslutning ved Bggeagervej, hvor alle linjeforslag mgdes. En straekning pa ca.
3,6 km. Vejen forlgber i et mindre S-kurvet forlgb fra Hggsholtvej, frem til Jel-
lingvej. Umiddelbart efter rundkgrslen ved Hggsholtvej (ca. st. 600) foreslas
etableret en faunapassage til ravildt ved et mindre vandlgb, type A2U. Vejen for-
Ilgber gst om Hover Kirke, i et kurvet forlgb i periferien af kirkebyggelinjen. Her-
fra forsaetter omfartsvejen i S-kurve frem mod krydsning af Jellingvej, hvor der
etableres signalanlaeg. Jellingvej forlaagges mod sydvest for at opna tilnaermel-
sesvis retvinklet skaering med omfartsvejen. Pa straekningen fra Hover Kirkevej
og frem til Jellingvej krydser vejen gasledningstracéet. Fra Jellingvej og mod
nordgst forsatter vejen i en hgjredrejet kurve frem mod Bggeagervej. Vejen
krydser gasledningstracéet to gange frem mod Bggeagervej. Der er pa denne
straekning mulighed for at etablere vigepligtsregulerede kryds ind til evt. fremti-
digt boligomrade.

Konsekvensen ved at g& gst om Hover Kirke og opretholde kirkebyggelinjen er,
at vejen anlaegges med meget sma horisontalradier, mellem 450-500 m. Det be-
tyder at planlaegningshastigheden nedsaettes til 60 km/t. Det er ikke muligt at
etablere overhaling pa straekningen mellem Hggsholtvej og nord for Hover Kirke-
vej (ca. 1500 m).
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Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje E er vist pa tegning A248041-NORD-40E.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Leengdeprofilet tager udgangspunkt i at ramme ved fremtidig rundkgrsel ved
Hagsholtvej. Gasledningen krydses i st. 950, hvor vejen ligger i afgravning, der-
med forventes det at vaere ngdvendigt at omlaegge gasledningen her. Laengde-
profilet ligger over terraen ved krydsning af Hover Kirkevej, som ikke forventes
tilsluttes. Alternativt skal der arbejdes med laengdeprofilet her.

Leengdeprofilet seenkes og krydser Jellingvej i niveau for at kunne etablere sig-
nalanlaeg i krydset.

Laengdeprofilet er lagt, sa det falger terreenet videst muligt. Dog er laengdeprofi-
let haevet ved krydsningen af faunapassagen i st. 600.

Hen mod st. 4100 og Grejsdalsbroen sankes lsengdeprofilet og vejen graves ned
pa det sidste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her
vil det vaere ngdvendigt at omlaegge gasledningen.
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Geoteknik

Den nordlige del af straekningen er generelt praeget af smeltevandsler og -sand,
mens den sydlige straekning er praeget af glacialt moraeneler under mulden.
Stedvist kan der forventes postglacialt tgrv og gytje. Langs straekningen kan der
ogsa forventes mindre lavomrader, hvor regnvand vil samle sig. Dette er ogsa
forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt lavomrader er vist pa fi-
gur 4-25.

Figur 4-25: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rad = Smeltevandssand, lysergd = Smel-
tevands-ler, Brun = Moraneler, BI§ = lavomr8der. Figuren er nordvendt.

Konstruktioner

P linjeforslag E forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-9.

Tabel 4-9 Bygveerker p8 Linjeforslag E
Stibro 3 - 145
Faunapassage type *A2U (vad) 1 590 380 >4x12m

Paddepassage **B2 (tgr) 5 - 50 >0,6x1m




OMFARTSVE] NORD OM VEILE 73

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede rgr” med en laengde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag E bergrer ikke direkte nogen § 3-beskyttede naturomrader. Linjen
krydser Lille Hggsholt Baek, og der fores|8s etableret en faunapassage i forbin-
delse med denne krydsning. Derudover forlgber linje E i umiddelbar naerhed til
to § 3-beskyttet moser, den ene beliggende ved Hggsholtvej og den anden be-
liggende nord for Bggeagervej, samt tre § 3-beskyttede sger ved henholdsvis
Hover kirkevej, ved Jellingvej og ved Bggeagervej (sidstnaevnte ligger i sam-
menhang med den ene mose).

Linjeforslag E er et af de linjeforslag, der ligger taettest pa Natura 2000-omradet
N81 samt fredningen af Lerbaek Skov og Grejsdalen. S&fremt der er et gnske om
at arbejde videre med linjeforslag E, vil det veere ngdvendigt at tilpasse den sid-
ste del af linjeforslaget (mod nord), sdledes at denne og det tilhgrende arbejds-
areal rykkes mest muligt mod syd - vaek fra Natura 2000-omradet, hvorved en
bergring af dette omrade undgas, og pavirkningerne som fglge af projektet mini-
meres. Det samme princip er geeldende for de § 3-beskyttede arealer, der ligger
i naerheden af linjen.

Det bemaerkes, at der ligger flere § 3-beskyttede naturtyper i naerheden af linje-
forslag E. Da det kan vise sig sveert at undgd bergring/pavirkning af alle disse
lokaliteter ved den forestdende skitseprojektering af vejen, anbefales det ikke at
ga videre med dette linjeforslag.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag E har meget den samme landskabelige oplevelse og pavirkning som
linjeforslag A, B C og D, men afviger ved at ligge sydgst om Hover Kirke. Linje-
forslag E tager ligeledes udgangspunkt ved rundkgrslen ved Hggsholtvej, hvorfra
der skal laves en faunapassage over tillgb til Rugballe baek/Slelde Baek. Land-
skabet er en del af en smeltevandsdal, hvor vejfgringen skal over de skranende
dalsider. Allerede efter faunapassagen drejer linjeforslaget mod gst. Strukturen i
landskabet er i lille skala hvilket betyder, at store elementer og anlaeg vil ople-
ves meget dominerende i landskabet. Der kan derfor med fordel arbejdes med
at reducere anlaeggets visuelle synlighed i landskabet f.eks. ved at vejanleegget
ligges lavt i terraenet eller ved afsksermende beplantning.

Den gvrige landskabsoplevelse for linjeforslag E er praeget af et mellem til stor
skala landskab hvor terraenet er forholdsvis fladt. Vejanlaegget vil derfor ligge
bedre tilpasset i det gvre landskab.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker 4 beskyttede sten- og jorddiger, samt Kirkens Fjernomagi-
velser og kirkebyggelinjen for Hover Kirke.
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4.5 @stlige linjeforslag

De gstlige linjeforslag udggr linjerne 1, 2, 3 og 4:
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4.5.1 Linjeforslag 1

P figur 4-26 ses linjeforslag 1.

Figur 4-26 Linjeforslag 1.

Vejforlgb

Linjeforslag 1 starter i st. 4300, som er det punkt, hvor linjeforslag A-E slutter.
Linjeforslag 1 (samt 2-4) kan s8ledes kombineres med alle de vestlige linjer.

Linjeforslag 1 forlgber i en blgd venstredrejende kurve over Grejsdalen, og kryd-
ser som den nordligste af de fire krydsninger og forlgber langs hgjspaendingsled-
ningen over Grejsdalen.

Linjen forsaetter p& den gstlige side af Grejsdalen og forlgber parallelt med Mgil-
lehusevej syd for ejendommene langs Mgllehusevej (st. 5000-5500). Herefter
drejer linjen i en blgd bue mod syd, hvor den krydser det fredede naturomrade,
som fgres under vejen i en faunapassage (st. 5900). Vejen falger fortsat hgj-
spaendingsledningen og krydser Keglekaervej (st. 6200), hvor omfartsvejen fgres
under Keglekzaervej. Herefter fortszetter vejen i en venstredrejende kurve i en
stor bue og krydser under Gl. Hornstrupvej (st. 6900), hvor den ogsd krydser
hgjspaendingsledningen. Vejen slutter ved at tilslutte til Ny Solskovvej (st.
7100).

Vejen har sd hgjklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t.
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Pa hele straekningen er der dobbeltrettet cykelsti pd sydsiden af omfartsvejen,
som anbefales lagt langs vejen af hensyn til mindst mulig pvirkning af det fre-
dede omrade.

Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje 1 er vist pa tegning A248041-NORD-401.

Generelt er terraenet kuperet pd straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

> En hgj variant, hvor vejen ligger i terraen og hvor vejen er forberedt pa en
haj krydsning af Grejsdalen pa en lang bro, hvor gasledningen formentlig
ikke omlaegges. Den hgjre variant betyder at broen er ca. 100 m laengere
end den lave variant, hvilket har en vaesentlig betydning for anlaegsoversla-
get.

> En lav variant af krydsning af Grejsdalen, hvor vejen graves ned pa det sid-
ste stykke for at komme ned i en lav krydsning med Grejsdalen. Her vil det
vaere ngdvendigt at omlaegge gasledningen. I denne variant vil der ogsa
vaere et vaesentligt stgrre jordarbejde og stgrre maengde jord der skal ud-
seettes i omradet.

@st for Grejsdalen ligger vejen i afgravning hen over markerne parallelt med
Mgllehusvej, hvorefter vejen ligger i pafyldning i det fredede omrade hvor en
faunapassage fgres under omfartsvejen.

Ved krydsning af Keglekaervej (st. 6200) ligger omfartsvejen i afgravning, sdle-
des at Keglekaervej kan fgres over omfartsvejen pa en bro. Det samme ggr sig
geeldende ved krydsningen af Gl. Hornstrupvej (st. 6900), som ogsa fagres over
omfartsvejen pa en bro. Vejen ligger overordnet set i afgravning frem til Viborg-
Vej.
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Geoteknik
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Straekningen er generelt praeget af glacialt moraeneler under mulden. Stedvist
kan der forventes senglacialt smeltevandssand samt postglacialt tgrv og gytje.
Langs straekningen kan der ogsd forventes mindre lavomrader, hvor regnvand
vil samle sig. Dette er forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt
lavomrader er vist pa figur 4-27.

Figur 4-27: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rad = Smeltevandssand, Brun = Morae-

neler, BI§ = lavomr8der. Figuren er nordvendt.

Konstruktioner

P linjeforslag 1 forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-10.

Tabel 4-10 Bygveaerker p8 Linjeforslag 1.

Bygvaerkstype Antal Stati[o;?ing bygveerk I[::z'] dimersion
Dalbro traditionel lav *A1L (v&d) (430 m) 1 4630 - 5060 7310 >6x20m
Dalbro traditionel **hgj A1L (vad) (540 m) 1 4560 - 5100 9180 >6x20m
Faunapassage type *A1U (vad) 1 5920 490 >6x15m
Paddepassage ***B2 (tgr) 3 - 50 >0,6x1m
Overfgrt vejbro, Keglekaervej 1 6220 370

Overfgrt vejbro, Gl. Hornstrupvej 1 6870 370

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der veelges enten en lav og hgj Dalbro til linjeforslaget.

***Der er taget udgangspunkt i rgrtypen “Firkantede rgr” med en leengde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag 1 bergrer nordsiden af en slugt og et levested med flere registrerin-
ger af bggelgber samt arealer med § 3-beskyttet eng og overdrev direkte. Linjen
krydser, ud over Grejs A ligeledes det § 3-beskyttede vandlgb Keglekaer Baek,
som ligger i sammenhaeng med eng, overdrev og skov. Arealet indgar desuden i
et vddomrade projekt med feelles naturforvaltning, som allerede i dag er etable-
ret. Der foresl3s etableret en faunapassage i forbindelse med denne krydsning af
vandlgbet/naturtyperne. Safremt det veelges at arbejde videre med linjeforslag

1, vil der veere behov for at tilpasse passagen, sdledes at den far det mindst
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mulige aftryk pa levestedet for bggelgber og de § 3-beskyttede naturtyper og
vandlgbet.

Linjeforslag 1 forlgber desuden i umiddelbar naerhed til tre § 3-beskyttet sger,
som ligger lige efter krydsningen af Grejsdalen mod gst.

Derudover kan der pa denne streekning findes en raekke ikke-registrerede sger
og andre lysdbne naturtyper, som ligger neer eller i bergring med linjen. Disse
lokaliteter kan veere omfattet af beskyttelsen i henhold til naturbeskyttelseslo-
vens § 3, hvilket skal undersgges naermere i forbindelse med en miljgkonse-
kvensvurdering.

Linjeforslag 1 er i direkte bergring med flere § 3-beskyttede lokaliteter, ligesom
flere af sddanne lokaliteter ligger i umiddelbar naerhed af linjen. Desuden vil valg
af dette linjeforslag gennemskaere et sammenhangende naturomrade (ud over
selve krydsningen med Grejsdalen), hvorved vejen i sin helhed resulterer i en
yderligere barriereeffekt i forhold til de naturmaessige bindinger i omradet. Da
linjeforslag 1 har store konsekvenser for naturen i omradet, kan det ikke anbe-
fales at arbejde videre med dette linjeforslag ud fra et naturmeessigt perspektiv.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag 1 krydser Grejsdalen ved samme placering som eksisterende luftled-
ning, sdledes de tekniske anlaeg er samlet i krydsningen af Grejsdalen. Linjefor-
slag 1 er det nordligste forslag til linjeforslag over Grejsdalen, og er placeret
midt i svinget pa Grejsdalsvej. Vejforlgbet vurderes at vaere det mindst synlige
af de beskrevne forslag for beboere langs med Grejsdalsvej mod syd og ved bo-
ligvejene Bggetoft og Nytoft. Da broen over Grejsdalen vil ligge meget hgjt for-
ventes det, at boligerne fra syd vil kunne se noget af broen, men ikke i s& stor
en grad, at det vil pdvirke oplevelsen af det bevaringsvaerdige landskab, nar
man kgrer langs med Grejsdalsvej.

Bebyggelsen nord for linjeforslaget ved Grejs Bakke, Mgllehusvej og langs med
Grejsdalsvej, vil finde denne Igsning som den mest synlige. Omradet er praeget
af skovbeplantning bade langs med vejen og ved boligerne. Det forventes derfor
ikke, at beboerne vil f& det fulde udsyn af broen i hele dens udstraekning. Land-
skabsoplevelsen i omradet nord for linjeforslag 1 er pavirket af, at der er mange
elementer i spil pa streekningen, som kan bidrage til at tage opmaerksomheden
fra en brofgring pd denne streekning bl.a. jernbanen, veitilslutning ved Grejs
Bakke og selve vejens snoede forlgb.

@st for Grejsdalen vil linjeforslag 1 ligge bag et hgjdedrag og na tzet forbi den
sydlige del af Grejs by. Her krydser linjeforslaget naturomradet ved Keglekaer i
samme omrade, hvor der er en eksisterende luftledning.

Ved linjeforslag 1 bgr der vaere saerlig opmaerksomhed for at finde balance mel-
lem afstand til boligomrade i den sydlige del af Grejs samt sikre landskabets na-
turoplevelser. Saerlig opmaerksomhed p3 linjeforslagets placering i forhold til
krydsning af naturinteresser ved Keglekzaer.
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Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker to beskyttede sten- og jorddiger og kulturmiljget “Vand-
kraftindustri i Grejsdalen”.
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4.5.2 Linjeforslag 2
P& Figur 4-28 ses linjeforslag 2.

Figur 4-28 Linjeforslag 2.

Vejforlgb

Linjeforslag 2 starter i st. 4300 hvor linjeforslag A-E slutter, og kan sdledes
kombineres med alle de vestlige linjer.

Linjen forlgber i en blgd hgjredrejende kurve over Grejsdalen og krydser nord
om slugten ved Keglekaer. Linjen Igber parallelt med Keglekaer p& den nordlige
side (st. 5000-5500).

Herefter drejer linjen i en blgd venstredrejende kurve, hvor den krydser det fre-
dede naturomrade, som fgres under vejen i en faunapassage (st. 5550). Vejen
forlgber nord om Hornstrup (st. 6000-6500) i en hgjredrejende kurve og krydser
Keglekaervej i niveau. Keglekaervej forventes ikke tilsluttet omfartsvejen. Vejen
krydser under GI. Hornstrupvej, som fgres over omfartsvejen (st. 6800), hvor
den ogsd krydser hgjspaendingsledningen. Vejen slutter ved at tilslutte til Ny
Solskovvej i et signalreguleret kryds.

Vejen har sd hgijklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t.

P& hele straekningen er der dobbeltrettet cykelsti pa sydsiden af omfartsvejen,
som laegges langs vejen af hensyn til mindst mulig pavirkning af det fredede
omrade.
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Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje 2 er vist pa tegning A248041-NORD-402.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Ved krydsning af Grejsdalen graves vejen ca. 5-6 m ned i terraenet pd begge si-
der af broen for at krydse Grejsdalen pa den korte variant af broen.

Der er ogsa mulighed for en hgj krydsning af Grejsdalen, som pa linje 1, dette
er dog ikke vist pa laengdeprofilet eller plantegningen (skraningsudslag er vist
for lav variant).

@st for Grejsdalen ligger vejen i afgravning langs Keglekaer (st. 5000-5500),
hvorefter vejen ligger i pafyldning i det fredede omrade, hvor en faunapassage

fgres under omfartsvejen (st. 5550).

Ved GI. Hornstrupvej ligger vejen i terraen, hvorved det er ngdvendigt at om-
laegge Gl. Hornstrupvej og fgre den over omfartsvejen.

Geoteknik

Straekningen er generelt praeget af glacialt moraeneler under mulden. Stedvist
kan der forventes senglacialt smeltevandssand samt postglacialt tgrv og gytje.
Langs straekningen kan der ogsa forventes mindre lavomrader, hvor regnvand
vil samle sig. Dette er forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt
lavomrader er vist pa figur 4-29.

Figur 4-29: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rad = Smeltevandssand, Brun = Morae-
neler, BI§ = lavomr8der. Figuren er nordvendt.
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Pa linjeforslag 2 forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-11.

Tabel 4-11 Bygveerker p8 Linjeforslag 2
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Antal | Stationering Ca. areal pr. Min.
EYSESSIESLRS [m] bygveerk [m2] | dimension
Dalbro traditionel *A1L (vad) (435 m) 1 4640 - 5075 7395 >6x20m
Faunapassage type *A1U (vad) 1 5570 490 >6x15m
Paddepassage **B2 (tgr) 3 - 50 >0,6x1m
Overfgrt vejbro, Gl. Hornstrupvej 1 6720 370

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede rgr” med en laeangde ml. 21-30 m

Natur, flora og fauna

Linjeforslag 2 bergrer sydsiden af en slugt og et levested med flere registrerin-
ger af bggelgber samt arealer med § 3-beskyttet overdrev direkte. Linjen kryd-
ser, ud over Grejs A ligeledes det § 3-beskyttede vandlgb Keglekaer Baek, som
ligger i sammenhasng med eng, overdrev og fredskov. Arealet indgdr desuden i
et vddomrade projekt med fzelles naturforvaltning, som allerede i dag er etable-
ret. Hele omradet er ligeledes udpeget som gkologisk forbindelse og omrade
med naturbeskyttelsesinteresser. Der foreslas etableret en faunapassage i for-
bindelse med krydsning af vandigbet og overdrevet. S&fremt det vaelges at ar-
bejde videre med linjeforslag 2, vil der vaere behov for at tilpasse passagen, sa-
ledes at den far det mindst mulige aftryk pd levestedet for bggelgber, overdre-
vet, fredskoven og vandlgbet.

Linjeforslag 2 forlgber desuden i umiddelbar naerhed til en enkel § 3-beskyttet
sg, som ligger lige efter krydsningen af Grejsdalen mod gst.

Derudover kan der pa denne streekning findes en raekke ikke-registrerede sger
og andre lysdbne naturtyper, som ligger neer eller i bergring med linjen. Disse
lokaliteter kan ligeledes vaere omfattet af beskyttelsen i henhold til naturbeskyt-
telseslovens § 3.

Linjeforslag 2 er i direkte bergring med det saerlige veerdifulde overdrev, hvor
der findes flere sjeeldne og rgdlistede svampe. Derudover vil valg af dette linje-
forslag gennemskaere et areal med sammenhangende natur (ud over selve
krydsningen med Grejsdalen), hvorved vejen i sin helhed opndr en yderligere
barriereeffekt i forhold til de naturmaessige bindinger i omradet. Da linjeforslag 2
har store konsekvenser for naturen i omradet, kan det ikke anbefales at arbejde
videre med dette linjeforslag.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag 2 krydser Grejsdalen taet ved samme placering som linjeforslag 1,
men fortsaetter mere direkte mod @st. Linjeforslag 2 krydser Grejsdalen delvist i
svinget pd Grejsdalsvej og delvist for enden af den lige vejstraekning syd for
svinget. Linjeforslaget forventes at have den mindst visuelle pavirkning pa
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boligerne i Grejsdalen, men forventes at kunne ses bade fra boligomrdder syd
og nord for vejfgringen.

Linjeforslag 2 skaerer sig ind i toppen af dalskraningen ved smeltevandsdalen
ved Keglekaer og fglger dette forlgb. Det samme forlgb som en eksisterende luft-
ledning. Herefter krydser linjeforslaget tvaers over smeltevandsdalen og ligger
herefter taet forbi den nordlige del af Hornstrup, hvor den krydser med Kegle-
kaervej for herefter at tilslutte sig samme forlgb som linje 1.

Ved linjeforslag 2 bgr der i de kommende faser vaere szerlig opmaerksomhed pa
linjeforslagets indpasning i dalskraningen ved Keglekaer Baek og afstand til bolig-
omrade ved Hornstrup.

Kulturhistoriske interesser
Linjeforslaget pavirker tre beskyttede sten- og jorddiger, kulturmiljget “Vand-
kraftindustri i Grejsdalen” og landsbyen Hornstrup.
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4.5.3 Linjeforslag 3
P& figur 4-30 ses linjeforslag 3.

Figur 4-30 Linjeforslag 3.

Vejforlgb

Linjeforslag 3 starter, hvor linjeforslag A-E slutter, og kan saledes kombineres
med alle de vestlige linjer.

Linjen forlgber i en blgd hgjredrejende kurve over Grejsdalen og krydser syd om
slugten ved Keglekaer (st. 5000-5200). Linjen lgber parallelt med Keglekaer p
den sydlige side og fglger herefter skovgraensen rundt, og det er herfor ikke
ngdvendigt med en faunapassage, som det er for de gvrige gstlige linjer.

Efter skoven (st. 5600) fortsaetter vejen i en venstredrejende kurve, som gar
over i en hgjredrejende kurve nord om Hornstrup (st. 6300). Omfartsvejen
krydser Keglekaervej i niveau. Keglekaervej forventes ikke tilsluttet omfartsve-
jen. Efter Hornstrup folger vejen linjeforslag 1 og 2, og her krydser linjen sdle-
des ogsd Gl. Hornstrupvej, som fgres over omfartsvejen. Vejen slutter ved at til-
slutte til Ny Solskovvej.

Vejen har sd hgjklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t.

Pa hele straekningen er der dobbeltrettet cykelsti pd sydsiden af omfartsvejen,
som foresl3et lagt langs vejen af hensyn til mindst mulig pdvirkning af det fre-
dede omrade.
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Leengdeprofil
Laengdeprofil for Linje 3 er vist pa tegning A248041-NORD-403.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Ved krydsning af Grejsdalen graves vejen ca. 5-6 m ned i terraenet pd begge si-
der af broen for at krydse Grejsdalen pa den korte variant af broen.

Der er ogsa mulighed for en hgj krydsning af Grejsdalen, som pa linje 1, dette
er dog ikke vist pa laengdeprofilet eller plantegningen (skraningsudslag er vist
for lav variant).

Der er ogsd mulighed for en hgj krydsning af Grejsdalen, som pa linje A, dette
er dog ikke vist p& laeengdeprofilet eller plantegningen (skraningsudslag er vist
for lav variant).

@st for Grejsdalen ligger vejen i afgravning langs Keglekaer (st. 5000-5800),
hvorefter vejen falger terreenet omtrentligt pa resten af streekningen frem til Ny
Solskovvej. Det er ngdvendigt at omlaegge GIl. Hornstrupvej og fgre den over
omfartsvejen i st. 6700.

Geoteknik

Straekningen er generelt praeget af glacialt moraeneler under mulden. Stedvist
kan der forventes senglacialt smeltevandssand samt postglacialt t@rv og gytje.
Langs straekningen kan der ogsd forventes mindre lavomrader hvor regnvand vil
samle sig. Dette er forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt lav-
omrader er vist pa figur 4-31.

Figur 4-31: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rod = Smeltevandssand, Brun = Morae-
neler, BI§ = lavomr8der. Figuren er nordvendt.
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Konstruktioner
Pa linjeforslag 3 forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-12.

Tabel 4-12 Bygveerker p8 Linjeforslag 3

Dalbro utraditionel *A1L (vad) (460 m) 1 4610 - 5070 7820 >6x20m
Paddepassage **B2 (tgr) 3 - 50 >0,6x1m
Overfgrt vejbro, Gl. Hornstrupvej 1 6780 370

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rartypen “Firkantede ror” med en laengde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag 3 bergrer ikke arealer med § 3-beskyttet natur direkte. Linjeforsla-
get forlgber dog i umiddelbar naerhed til en ikke § 3- registreret sg. Denne loka-
litet kan vaere omfattet af beskyttelsen i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3,
hvilket skal afklares i en senere fase af projektet.

I det gstlige delomrdde har linjeforslag 3 den bedste placering i forhold til omra-
dets mange naturinteresser. Det anbefales derfor at arbejde videre med dette
linjeforslag i den videre projektering af vejen.

Linjeforslaget vil kraeve rydning af skov, hvor der forekommer bggelgber bade
nord og syd for linjeforslaget, og der vil derfor vaere behov for at lave tiltag, der
sikrer artens levested og udbredelse pa tveers af linjeforslaget.

Plan og landskab
Landskabelige forhold

Linjeforslag 3 og 4 ligger i samme forlgb over Grejsdalen, og det er fgrst ved
den gstlige kant af Grejsdalen, at de to linjeforslag deler sig. Linjeforslag 3 kryd-
ser Grejsdalen hen over boligerne ved Grejsdalsvej 451 og Grejsdalsvej 456. Fra
boligbebyggelsen mod syd langs med Grejsdalsvej og ved boligvejene Bggetoft
og Nytoft vil broen blive meget synlig. Grejsdalens skovklaedte skraenter og ve-
jens lige forlgb fra syd er med til at danne en synskile, hvor brooverfgringen
kommer til at g direkte igennem. Med linjeforslaget vil oplevelsen af det beva-
ringsvaerdige landskab i Grejsdalen blive pavirket af broen, som vil fremstd som
et dominerende element i omradet.

Fra nord vil broen have en visuel begraenset pavirkning pa omrddet, da man
kommer ud fra et sving pa vejen og kerer under broen. Man ndr derfor ikke at
forholde sig til broen inden man er kgrt under den. For beboere ved Grejs Bakke
0og Mgllehusvej vil denne Igsning sammen med linjeforslag 4 vaere den mindst
synlige.

Linjeforslag 3 ligger syd om smeltevandsdalen ved Keglekeer og placeres i kan-
ten af dalskrdningen ved Keglekaer. Linjeforslagets forlgb fortszetter taet forbi
den nordlige del af Hornstrup i samme linje som linjeforslag 2.
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Ved linjeforslag 3 skal man vaere saerlig opmaerksom pa skalaforholdet mellem
de boliger som broen gar hen over og selve broen. Oplevelsen af broens sam-
menspil med omgivelserne vil blive fremhaevet af landskabsformen, hvor dalpro-
filen bliver gennemskaret af broen. Dertil skal der veere opmaerksomhed om-
kring linjeforslagets indpasning i dalskrdningen ved Keglekaer Baek og afstand til
boligomrade ved Hornstrup.

Kulturhistoriske interesser

Linjeforslaget pavirker en bevaringsvaerdig bygning, der er én af de mgller som
kulturmiljget “Vandkraftindustri i Grejsdalen” er udpeget p& baggrund af. Kultur-
miljget pdvirkes dermed. Graden afhaenger af den endelig Igsning med placering
af dalbro og sgjlerne til denne.

Linjeforslaget pavirker desuden tre beskyttede sten- og jorddiger og landsbyen
Hornstrup.
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4.5.4 Linjeforslag 4

P ses linjeforslag 4.

Figur 4-32 Linjeforslag 4.

Vejforlgb

Linjeforslag 4 starter hvor linjeforslag A-E slutter, og kan saledes kombineres
med alle de vestlige linjer.

Linjen forlgber i en blgd hgjredrejende kurve over Grejsdalen, hvor den krydser
samme sted som linje 3. Herefter forlgber vejen syd om slugten ved Keglekaer
(st. 5000-5500) og forlgber parallelt med Keglekaer pd den sydlige side og drejer
laengere mod syd end linje 3 for at gd over i en venstredrejende kurve for at
komme syd om Hornstrup (st. 6200). Omkring st. 5200 krydser omfartsvejen

Gl. Hornstrupvej pa en bro, og her skal Gl. Hornstrupvej omlaegges, for at fa en
kortere krydsning med omfartsvejen. Efter Hornstrup (st. 6200) gar vejen over i
en hgjredrejende kurve ind p& Ny Solskovvej.

Vejen har sd hgijklasset niveau, at det er muligt at opnd mgdesigt og dermed
mulighed for overhaling ved 80 km/t.

P& hele straekningen er der dobbeltrettet cykelsti pa sydsiden af omfartsvejen,
som laegges langs vejen.
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Leengdeprofil
Leengdeprofil for linjeforslag 4 er vist pa tegning A248041-NORD-404.

Generelt er terraenet kuperet pa straekningen, hvormed vejen veksler mellem at
ligge i afgravning og pafyldning.

Der er tilstraebt tilstraekkelige sigtleengder, et harmonisk, optisk godt og dermed
trafiksikkert vejforlgb i overensstemmelse med Vejreglerne mht. laengdegradient
og kurveradier.

Ved krydsning af Grejsdalen graves vejen ca. 5-6 m ned i terraenet pd begge si-
der af broen for at krydse Grejsdalen pa den korte variant af broen.

Der er ogsa mulighed for en hgj krydsning af Grejsdalen, som pa linje 1, dette
er dog ikke vist pa laengdeprofilet eller plantegningen (skraningsudslag er vist
for lav variant).

@st for Grejsdalen ligger vejen i afgravning langs Keglekaer. Ved faunapassagen
i st. 5200 ligger vejen i pafyldning, hvorefter vejen fglger terraenet omtrentligt
pa resten af streekningen frem til Ny Solskovvej. Ny Hornstrupvej fares under
omfartsvejen i st. 6200.

Geoteknik

Straekningen er generelt preaeget af glacialt moraeneler under mulden. Stedvist
kan der forventes senglacialt smeltevandssand samt postglacialt tgrv og gytje.
Langs straekningen kan der ogsa forventes mindre lavomrader hvor regnvand vil
samle sig. Dette er forbundet med blgdbund. De forventede jordarter samt lav-
omrader er vist pa figur 4-33.

Figur 4-33: Jordartskort. Grgn = Tgrv/Gytje, Rod = Smeltevandssand, Brun = Morae-
neler, BI§ = lavomr&der. Figuren er nordvendt.
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Konstruktioner

P linjeforslag 4 forventes de bygvaerker, der er angivet i tabel 4-13.

Tabel 4-13 Bygveaerker p8 Linjeforslag 4.

Bygvaerkstype Antal Stationering Ca. areal pr. Min.

[m] bygveerk [m2] dimension

Dalbro traditionel *A1L (v&d) (450 m) 1 4630- 5080 7650 >6x20m
Paddepassage **B2 (tgr) 3 - 50 >0,6x1m
Underfgrt vejbro, Gl Hornstrupvej 1 5440 350
Underfgrt vejbro, Ny Hornstrupvej 1 6460 350

*Det aktuelle vandlgbs bredde skal ligges til minimumsbredden.

**Der er taget udgangspunkt i rgrtypen “Firkantede rgr” med en laeangde ml. 21-30 m.

Natur, flora og fauna

Linjeforslag 4 bergrer ikke arealer med § 3-beskyttet naturtyper direkte. Linje-
forslaget krydser dog to § 3-beskyttede vandigb, ligesom det ligger tzet pa to §
3-beskyttede sger syd for Gl. Hornstrupvej.

Derudover er linjeforslag 4 i direkte bergring med stgrre arealer med fredskov, i
forhold til de gvrige linjeforslag i det gstlige delomrade. Det betyder, at der for
dette linjeforslag vil vaere behov for at faelde et stgrre areal med skov, hvor der
forekommer bggelgber béde nord og syd for linjeforslaget, og der vil derfor vaere
behov for at lave tiltag, der sikrer artens levested og udbredelse p3 tvaers af lin-
jeforslaget. Desuden er der stor sandsynlighed for, at der er flere arter af flager-
mus (bilag IV-arter) knyttet til skoven. Linjeforslag 4 medfgrer, at en stgrre del
af fredskoven skal faeldes (i forhold til de gvrige linjer), og dette har stor betyd-
ning for skovlevende arter, herunder f.eks. arten bggelgber og flere arter af fla-
germus. Det kan derfor ikke anbefales derfor at arbejde videre med dette linje-
forslag.

Plan og landskab

Landskabelige forhold

Linjeforslag 4 ligger i samme linje over Grejsdalen som linjeforslag 3, og det er
farst ved den gstlige kant af Grejsdalen, at de to linjeforslag deler sig. Linjefor-
slag 4 krydser ligeledes Grejsdalen hen over boligerne ved Grejsdalsvej 451 og
Grejsdalsvej 456. Fra boligbhebyggelsen mod syd langs med Grejsdalsvej og ved
boligvejene Bggetoft og Nytoft vil broen blive meget synlig. Grejsdalens skov-
klaedte skraenter og vejens lige forlgb fra syd er med til at danne en synskile,
hvor brooverfgringen kommer til at ga direkte igennem. Med linjeforslaget vil
oplevelsen af det bevaringsvaerdige landskab i Grejsdalen blive pavirket af
broen, som vil fremstd som et dominerende element i omradet.

Fra nord vil broen have en begraenset visuel pavirkning pa omradet, da man
kommer ud fra et sving pa vejen og kgrer under broen, ndr man derfor ikke at
forholde sig til broen. Beboerne ved Grejs Bakke og Mgllehusvej vil finde denne
lgsning, sammen med linjeforslag 3, som den mindst synlige. Linjeforslag 4 lig-
ger syd om smeltevandsdalen ved Keglekaer og fortsaetter taet forbi den sydlige
del af Hornstrup.
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Ved linjeforslag skal man vaere szerlig opmaerksom pa skalaforholdet mellem de
boliger som broen gdr hen over og selve broen. Oplevelsen af broens sammen-
spil med omgivelserne vil blive fremhaevet af landskabsformen, hvor dalprofilen
bliver gennemskaret af broen. Dertil skal der vaere opmaerksomhed pé& afstand
til boligomrade ved Hornstrup.

Kulturhistoriske interesser

Linjeforslaget pavirker en bevaringsvaerdig bygning der er én af de mgller som
kulturmiljget “Vandkraftindustri i Grejsdalen” er udpeget pa baggrund af. Kultur-
miljget pdvirkes dermed. Graden afhaenger af den endelig Igsning med placering
af dalbro og sgjlerne til denne.

Linjeforslaget pavirker derudover landsbyen Hornstrup.
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5  Trafikale pavirkninger

De trafikale forhold er beregnet med udgangspunkt i Vejle Kommunes trafikmo-
del. Trafikmodellen er udarbejdet med henblik pa at kunne forudsige trafikmgn-
stre og kapacitetsforhold ved anlzeg af nye vejforbindelser i Vejle Kommune.
Analysen tager udgangspunkt i basisscenarie for ar 2020, scenarie for 2020 med
nordlig og sydlig omfartsvej og et fremtidsscenarie for &r 2050 at sikre ro-
busthed.

5.1 Beregning af fremtidig trafik

Trafikmodellens beregningsforudsaetninger inkluderer udviklingen i BNP, kgrsels-
omkostninger, arbejdspladser, studiepladser, parkeringsomkostninger og den
generelle udvikling af vejnettet. Basisscenarie for ar 2020 er en teoretisk situa-
tion, hvor omfartsvejene er bygget uden anden for form udvikling er fundet
sted.

5.2 Trafikale effekter

Projektforslaget for den nordlige omfartsvej har tilslutning ved Idasletten /
Hggsholtvej i syd og Viborgvej i nordgst. Forslag til linjefgringer er beskrevet
tidligere i denne rapport, og der behandles ikke alternativer i nzerveerende af-
snit. Linjefgringernes forskellige placeringer har kun har en mindre trafikal be-
tydning, nar tilslutningspunkter til det eksisterende vejnet er omtrentligt de
samme forslagene for de forskellige linjeforslag.

Omfartsvejen vil vaere en hurtigere forbindelse mellem @stjysk Motorvej og om-
radderne omkring Uhre og til Bredstenvej. Vejforbindelserne Horsensvej, Varde-
vej, Jellingvej og Skovgade vil aflastes af omfartsvejen, hvilket er gnskeligt
grundet den nuvaerende hgje belastning ved de eksisterende forhold.

Kapacitetsforholdene undersgges med udgangspunkt i basis 2020 og scenarie
2050. Der foretages ikke direkte sammenligninger af linjefgringsalternativer,
men der fokuseres pa robustheden af det eksisterende vejnet samt potentielle
tilkoblingsforslag i den vestlige del.
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Trafikberegning for 2020 sammenlignet med ar 2020 med den nordlige og syd-
lige omfartsvej kan ses pa figur 5-1.

Resultaterne for trafikberegning for basis 2020 viser en forventelig reduktion pd
det gvrige vejnet og primeert p% straekninger som forbinder punkterne via min-
dre veje.

Figur 5-1 Forskel i trafiktal for 2020 basis med og uden nordlig og sydlig omfartsvej.

Det drejer sig om Horsensvej og Skovgade der vil have en reduceret belastning
pa 2.500 ADT, som er en stor reduktion. De samme forhold er gaeldende ved
Jellingvej, som vil blive aflastet med 1.900 ADT.

For bykernen ses ogsa en reduktion i antallet af kgretgjer i Scenarie 2020 med
nordlige og sydlig omfartsvej. Boulevarden, Vedelsgade og Langelinje aflastes
med 3-700 kgretgjer.



OMFARTSVE] NORD OM VEILE 94

P8 figur ses forholdene i 2050 med den tidligere beskrevne udvikling af gene-
relle fremskrivningsfaktorer.
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Figur 5-2: Trafiktal for 2050 scenarie.

Resultaterne for scenarie 2050 viser en generel stigning pa langt de fleste veje.
Der forventes en trafikintensitet pd 15.000 ADT p& den sydlige del af omfartsve-
jen, mens der forventes omkring 10.000 i ADT p& den nordlige og gstlige del.
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6 Stgj

Der er udfgrt overordnede stgjberegninger for at illustrere stgjudbredelsen for
en raekke udvalgte scenarier. Stgjberegningerne er sket i nogle principielle tveer-
snit og tager derfor ikke udgangspunkt i et specifikt punkt. Der er beregnet stgj
for fglgende scenarier:

Krydsning af Grejsdalen linje 1 (lav bro)

Krydsning af Grejsdalen linje 1 (hgj bro)

Krydsning af Grejsdalen linje 3 (lav bro)

Omfartsvej i terraen uden stgjskaerm

Omfartsvej i terreen med 3 m hgj stgjskeerm
Omfartsvej i 2 m afgravning og med 1 m hgj jordvold

Ul A WN

6.1 Forudseetninger og beregninger

For forudsaetning og fulde resultater af stgjbegningernen henvises til stgjnotatet
i Bilag A.

Der er i beregningerne benyttet det tvaerprofil, der er vist i afsnit 4.1. Der er
regnet med en hastighed pa 80 km/t samt en trafik pa ca. 10.000 kgretgijer pr.
dagn.

Der er kun regnet med stgjskeerm i scenarie 5, og der er derfor i beregningerne
ikke forudsat stgjskeerme opsat pd broen over Grejsdalen.

I stgjnotatet, Bilag A, kan for hvert scenarie ses:

> Stgjmodellens topografi i 3D
> Stgjudbredelsen (Lden) beregnet 1,5 m over terraen
> Den vertikale stgjudbredelse i et udvalgt tvaersnit.

Resultatet af stgjberegningerne er vist som farvede stgjkonturer i 5 dB interval-
ler fra 53 dB til 73 dB. Ved etablering af nye veje anvendes de vejledende stg@j-
graenseveerdier fra Miljgstyrelsen, som ogsa bruges ved etablering af ny stgjfal-
som bebyggelse.

Den grgnne stgjkontur angiver Lden 53 dB, der er den vejledende stgjgraense for
rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader, campingpladser ol.

Den gule stgjkontur angiver Lden 58 dB, der er den vejledende stgjgraense for
boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og under-visningsbygninger, ple-
jehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og bydels-
parker.

Stgjberegninger er teoretiske beregninger som i virkeligheden vil kunne opleves
anderledes under forskellige vejrforhold, k@grselsmgnstre mm.
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6.2 Bro over Grejsdalen, scenarie 1-3

Stgjudbredelsen fra kgretgjerne pa en bro over Grejsdalen vil veere lavere end
53 dB i omraderne under broen - og dermed ikke markeret med en farve pa
stgjudbredelseskortene. Dette skyldes at st@gjen beregnes 1,5 m over terraenet
under broen, og at kanten af vejen/broen give en vis afskeermning af stgjen, der
bredes ud og ikke kommer ned i selve Grejsdalen.

Stgjudbredelsen hvor broen starter og slutter, vil ogsd blive afskaermet som

fglge af at vejen ligger i en relativ dyb afgravning. Dette ses at vaere mest udtalt
i situation med en lav bro.

6.2.1 Scenarie 1: Krydsning af Grejsdalen linje 1 (lav bro)

X
<:53
53< <58
pp—rs
R
Figur 6-1 Beregnet stgjudbredelse, krydsning af Grejsdalen linje 1 (lav bro). Stgjen

ndr ikke ned til beregningspunktet 1,5 m over terraen i Grejsdalen.

6.2.2 Scenarie 2: Krydsning af Grejsdalen linje 1 (hgj bro)
4

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

Figur 6-2 Beregnet stgjudbredelse, krydsning af Grejsdalen linje 1 (haj bro). Stagjen
n8r ikke ned til beregningspunktet 1,5 m over terraen i Grejsdalen.
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6.2.3 Scenarie 3: Krydsning af Grejsdalen linje 3 (lav bro)
4
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Figur 6-3 Beregnet stgjudbredelse, krydsning af Grejsdalen linje 3 (lav bro). Stgjen
ndr ikke ned til beregningspunktet 1,5 m over terraen i Grejsdalen.

6.3 Vejiterraen og afgravning, scenarie 4-6

Nar vejen er placeret pd terrzen, vil stgjen udbrede sig lidt forskelligt pa hver
side af vejen. Dette skyldes, at der med beregningsmetoden NORD2000 tages
hgjde for de meteorologiske forhold, sdledes at stgjen vil udbrede sig afhaengigt
af den fremherskende vindretning.

6.3.1 Scenarie 4: Omfartsvej i terraen uden stgjskaerm

Som det fremgar af stgjkonturerne, sa vil stgjen vaere hgjere end 58 dB i af-
stand ud til ca. 110-130 m fra vej i fladt terraen.

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.

<=53

53< <#58
58< =63
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73<

Figur 6-4 Beregnet stgjudbredelse, vej i terreen (fladt).
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6.3.2 Scenarie 5: Omfartsvej i terreen med 3 m hgj
stgjskaerm

Hvis der etableres en 3 m hgj stgjskaerm langs vejen, sa vil afstanden ud til 58
dB kunne reduceres til ca. 30-35 m.

Lden [dB(A)] - 1,5 m.0.!

Figur 6-5 Beregnet stgjudbredelse, vej i terraen (fladt) med 3 m hgj stgjskaerm.

6.3.3 Scenarie 6: Omfartsvej i 2 m afgravning og med 1 m
hagj jordvold

Ved en situation hvor vejen placeres i en 2 m afgravning suppleret med en 1 m

hgj jordvold, sa vil stgjen veere hgjere end 58 dB i afstand ud til ca. 55-60 m fra
vejen.

Lden [dB(A)] - 1,5 m,
3,
53< 4
58< 4
63< <=68

68< <=73
73
— —

Figur 6-6 Beregnet stgjudbredelse, vej i 2 m afgravning og med 1 m hgj jordvold.
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7/ Arealer og ejendomme

Udover at optage landbrugsarealer vil vejanlaegget afskeere landbrugsarealer, sa
afstanden fra bedriften gges og adgangen dermed besveerligggres med deraf
gget trafik med landbrugskgretgjer pa vejene i omradet.

For hver linje er det opgjort, hvor stort et areal der kraeves for anlaeggelse af
vejen. Ligeledes er opgjort antallet af ejendomme, der forventes eksproprieret.
For samlet areal og antal ejendomme skal tallene for hhv. en gstlig og en vestlig
summeres. Se tabel 7-1 og tabel 7-2.

Tabel 7-1 Opggrelse af arealforbrug samt behov for ekspropriation af ejendomme for
de vestlige linjeforslag (A-E).

Areal [m2] Ejendomme [stk.]
Linje A 150.000 2
Linje B 150.000 2
Linje C 170.000 4
Linje D 140.000 2
Linje E 160.000 3
Tabel 7-2 Opggrelse af arealforbrug samt behov for ekspropriation af ejendomme for
de gstlige linjeforslag (1-4).
Areal [m2] Ejendomme [stk.]
Linje 1 lav 120.000 -
Linje 1 hgj 120.000 -
Linje 2 120.000 -
Linje 3 120.000 1
Linje 4 130.000 1
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Figur 7-1 Grundejere hvis matrikler bergres af et eller flere linjeforslag.
Opmaling af arealer til vejens anlaeggelse vil blive gennemfgrt ved ekspropria-

tion med erstatning for jordens veaerdi samt defigurering.

Gennemskeering af landbrugsarealer kan reduceres ved frivillig jordfordeling el-
ler evt. opkgb forud for ekspropriation.

I forbindelse med detailprojekteringen vil omfanget af arealafgivelse blive fast-
lagt herunder indarbejdelse af markoverkgrsler og vejtilslutninger.
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8 Anlaegsbudget

Der er udarbejdet anlaegsbudget for alle linjeforslag. Anlaegsbudgettet er base-
res pa principperne for "Ny Anlaegsbudgettering pa Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriets omrade" og behandles pa niveau 2 (VVM-redeggrelse eller beslut-
ningsgrundlag).

Anlaegsbudgettets primaere succeskriterium er at fremkomme med et basisover-
slag med korrektionsfaktorer, der vil ramme den faktiske anleegsudgift sa pree-

cist som muligt. Det er sdledes hensigten at opstille “det bedste realistiske esti-
mat ud fra den tilgeengelige viden” for projektets omkostninger.

Opbygningen af anleegsoverslaget styres af en generel struktur af overslagets
elementer jf. nedenstdende figur:

Prisestimat M
Maengdeestimat Sanjlgt
Basisoverslag —» Ankerbudget __, bevillingsbudget
>' (inkl. K2-A) inkl. reserver
Saerlige konstruktioner
KrTeRIOTaCiag
Saerlige risici orrektionstillaeg Reserve (K2-B)

Figur 8-1 : Princip for Ny Anlaegsbudgettering

Udgangspunktet for budgettet er erfaringsbaserede priser gange maangde-esti-
mater. Dette giver samlet et fysikestimat. Hertil laegges efterkalkulationsbidrag
som korrektion for usikkerheder ved mangdeoverslagene (tilleegges ikke admi-
nistrative poster). Dette giver samlet et basisoverslag.

Efterkalkulationsbidraget er vurderet til 30% grundet afklaringsniveauet for pro-
jektets nuvaerende stadie.

Herefter tillaegges korrektionsreserver 2A (K2-A) pd 10% hvilket giver anker-
budgettet for anlaegsoverslaget og endvidere tilleegges budgetreserve (K2-B) pa
5 % (K2-B), som er Transportministeriets budgetreserve.

Anlaegsoverslaget indeholder derfor fglgende:

> Basisoverslag: fysikoverslag inkl. 30% efterkalkulationsbidrag

> Anlaegsoverslag: Basisoverslag inkl. projektering, tilsyn og administration
(PTA) pd 17% samt arealerhvervelse

> Ankerbudget: Anlzegsoverslag inkl. 10% korrektionstillzeg som anlaegs-
myndighedens budgetreserve

> Samlet bevillingsbudget inkl. reserver: Anlaegsoverslag inkl. 10% kor-
rektionstilleeg, hvoraf 5% er Transportministeriets budgetreserve
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8.1 Forudseetninger

Fysikoverslaget er baseret pd et maengdeestimat, svarende til projektets stadie.
Nogle maengder er behaeftet med stgrre usikkerhed end andre, og derfor er der
valgt et efterkalkulationsbidrag pa 30%, som svarer til afklaringsniveauet for
projektet. Efterkalkulationsbidraget vil reduceres jo mere projektet detaljeres i
de kommende projektfaser.

Prisindeks er 2023.
Folgende poster er baseret pa forelgbige maengdeestimater:

> Jordarbejde
> Belzegninger
> Konstruktioner

Folgende poster er groft estimerede, og baseret pa erfaringstal for lignende pro-
jekter:

Arbejdsplads

Afvanding

Udstyr (paddehegn, vildthegn, autovasrn)
Omlaegning af veje

Krydsombygninger

Skilte, afmaerkning, belysning, signalanleeg
Arealerhvervelse

VvV V V V VvV VvV VvV

Fglgende poster er ikke medregnet:

> Omlaegning af ledninger
> Beplantning
> Natur (erstatningsnatur/afvaergeforanstaltninger (bl.a. stg@j))

Den hgje variant af Grejsdalsbroen er kun regnet for linje A/ linje 1, men kan
ogsa udfgres pa de gvrige linjer.



OMFARTSVE]J NORD OM VEJLE 103

8.2 Anlaagsoverslag

Anlaegsoverslaget ses i nedenstdende tabeller.

Fysik- Basis- Anlaegs- Anker- Samlet
overslag overslag overslag budget bevilling
(+30%) (+17% og areal- (+10%) (+5%)
erhvervelse)

Linje A hgj 95 120 160 175 185
Linje A lav 100 130 170 185 195
Linje B 95 120 160 175 185
Linje C 105 135 185 200 210
Linje D 90 120 155 170 180
Linje E 105 135 180 200 210

Tabel 8-1: Resultat afrundet til hele 5 mio. kr.

Fysik- Basis- Anlaegs- Anker- Samlet
overslag overslag overslag budget bevilling
(+30%) (+17% samt (+10%) (+5%)
arealerhver-
velse)
Linje 1 lav 270 350 430 470 490
Linje 1 hgj 310 405 495 545 570
Linje 2 265 345 420 460 485
Linje 3 265 345 425 465 485
Linje 4 260 335 415 455 475

Tabel 8-2: Resultat afrundet til hele 5 mio. kr.
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8.2.1 Tilleeg for alternativ bro over Grejsdalen:

I anlaegsoverslaget er der regnet pa den traditionelle bro (betonkassedrager)
over Grejsdalen pd alle linjer (1-4). Det er vurderet at den alternative delvist
lukkede bro vil medfgre en merudgift pa ca. 33% i forhold til den traditionelle
bro, hvilket vil svare til et tilleeg pd 85-105 mio. til anlaegsoverslaget

8.2.2 Etapeopdeling

Anlaegsoverslagets (ekskl. reserver) opdeling pd etaper vil ca. vaere sdledes:

> Etape 3 (Hggsholdtvej til Jellingvej): 85-105 mio. kr.
> Etape 4 (Jellingvej til Grejsdalen): 70-85 mio. kr.
> Etape 5 (Grejsdalsbroen til Ny Solskovvej): 415-495 mio. kr.
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9 Baeredygtighed

Vejle kommune har en vision om at veere en afggrende deltager i et baeredygtigt
velfzerdssamfund. Derfor er baeredygtighed ogsa et vaesentligt tema, ndr der
planlaegges ny infrastruktur i Vejle Kommune.

Jo tidligere man indtaenker baeredygtighed i et projekt, jo stgrre effekt pd pro-
jektet vil det have, og derfor har det vaeret vigtigt at indtaenke bzeredygtighed i
denne tidlige fase af projektet.

Environmental degrees of freedom

The The The The
Programme Proposal Diesign Construction
Phase Phase Phase Phase

The degrees of freedom is reduced
with the progress of the project

Figur 9-1: Mulighed for indarbejdelse af baeredygtighed i forskellige stadier af projektet

9.1 Baeredygtighedsinitiativer

I forbindelse med opstart pa udarbejdelse af linjevalgsrapporten, har COWI og
Vejle Kommune screenet projektet for mulige baeredygtige tiltag i en faelles bae-
redygtighedsworkshop.

P& workshoppen blev der taget udgangspunkt i certificeringsordningen BREEAM
Infrastructure, som er et certificeringssystem inden for baeredygtighed, der er
seerlig velegnet til projekter med transport, infrastruktur, anlaegskonstruktioner
og landskab.

BREEAM Infrastructure er ikke anvendt som certificering, men som metode til
struktureret at gennemga projektet for mulige baeredygtige initiativer indenfor
ordningens hovedomrader:

Ledelse

Robusthed

Samfund og interessenter
Arealanvendelse og natur
Landskab og historisk miljg
Forurening

Ressourcer

Transport

VvV V V V V V VvV VvV



De otte hovedomrader daekker de tre overordnede temaer:

>
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Miljgmaessig baeredygtighed
Social og samfundsmaessig baeredygtighed samt

> @konomisk baeredygtighed

De tre temaer udggr tilsammen en helhedsorienteret baeredygtighedstilgang.

OKONOMI

Fo reg livskvalitet

Ophyg serarede

Reducer spild

Figur 9-2: Helhedsorienteret baeredygtighedstilgang

P& baggrund af workshoppen blev der lavet et forslag til hvilke baeredygtigheds-
emner, der arbejdes videre med i de kommende faser af projektet.

Baeredygtighedstiltag

Gevinster

Aktion / fase

Baeredygtighedsledelse

Vedtagelse af CO2 reduktionsmal
for projektet

CO2 reduktion

Besluttes i
forbindelse
med VVM

Robusthed / forurening

Etablering af bld/grgnne struktu-
rer pa tvaers af omfartsvejen
inkl. fremtidig vandh@ndtering

Reduktion af pavirknin-
gen i Vejle by.

Indarbejdet
og bearbejdes
videre i VVM
og i udform-

ning af evt.

106
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fremtidig by-
udvikling
langs vejen.

Skabe rekreative miljger der Reduktion af pavirknin- VVM
samtidig reducerer oversvgm- gen i Vejle by
melsesrisikoen i Vejle by.
Bruge stgjzonen omkring vejen "Spildarealer” far rekrea- | VVM og indar-
til rekreative omrader med flere tiv veerdi bejdes i evt.
funktioner. Klimasikring, vand- fremtidig by-
h@ndtering, solceller, cykelstier udvikling
Handtering af regnvand lokalt, Reduktion af pavirknin- VVM
for at reducere pavirkningen i gen i Vejle by
Vejle by
Ressourcer/transport
Anvendelse af genbrugsmateria- | CO2 reduktion VVM
ler i vejen Mindsker forbrug af jom-

fruelige rastoffer
Materialebank p& tvaers af pro- COz2 reduktion Vejle Kom-
jekter i Vejle Kommune Mindsker forbrug af jom- | mune

fruelige rastoffer
Tiltagskatalog for CO2 reduktion CO2 reduktion VVM
Skabe balance mellem trafik/na- | @get biofaktor / gget bio- | VVM
tur/miljg diversitet
Udbud: Lade CO2 veere en para- | CO2 reduktion Udbudsprojekt
meter pd linje med pris til entreprengr
Fossilfri byggeplads CO2 reduktion Udbudsprojekt

til entreprengr

Bruge projektet som pilotprojekt | Hgjne viden om alterna- Vejle Kom-
for nye metoder/materialer/lgs- tive metoder/materialer mune
ninger/tvaersnit til kommende projekter

Samfund, natur, biodiversitet, landskab, kulturarv

Opkgb af tilstraekkelige arealer til | + Vi laver mere natur ud | Vejle Kom-
ny natur af landbrugsarealer mune
Regnvandshandtering udnyttes Regnvandsbassiner med VVM
rekreativt hgjt naturindhold

Der etableres tilstraekkelige are- | Ggre vandet synligt VVM

aler til regnvandsbassiner

Vejen som et smukt element i Ggre turen til en flottere VVM

landskabet og en smuk oplevelse
for bilister

oplevelse

Cyklister/fodgeengere sikres let
adgang til at krydse vej til rekre-
ative omrader

Let adgang til f.eks. skov
for alle

Linjevalgsrap-
port / VVM /
Evt. fremtidig
byudviklings
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Strategisk placering af faunapas- VVM
sager i samspil med restarealer
0g regnvandsbassiner

9.2 Livscyklusvurderinger (CO2 udledning)

LCA (Life Cycle Assessment/livscyklusvurderinger) er en metode til at vurdere
miljgpavirkningen af et produkt gennem hele dets livscyklus. LCA-beregningen
resulterer i en samlet maengde COz, der frigives til atmosfaeren.

Der er p.t. ikke krav til, hvor meget et anlaegsprojekt ma udlede, som der er in-
denfor byggeriet. Derfor kan resultaterne ikke bruges til at vurdere, hvorvidt de
forskellige linjeforslag er baeredygtige eller ej, men de kan bruges som et sam-
menligningsgrundlag, for at vurdere hvilket linjeforslag der udleder mindst eller
mest CO:2 til atmosfaeren.

Feaelles for linjerne er at det stgrste bidrag fra CO2 udledningen kommer fra be-
ton, metaller (broer/armering), samt transport pd byggepladsen. Nedenstdende
fordeling er fra Linje 1 lav. Pa linje 1 hgj vil bidraget fra beton og metaller stige.

Materialer

B -Asfaltmaterialer, 3,8 %

W-Beton, 41,4%

-Metaller, 27,1%

m-Transport, 17,7 %

W-Andet, 1%

Figur 9-3: CO:z udledning fordelt p8 materialer (eksempel fra Linje 1 lav).

Ser man pa fordeling i faser, s& udggr materialeproduktionen (A1-A3) det stgr-
ste bidrag, efterfulgt af transport af materialer til byggepladsen (A4) og indbyg-
ning pa byggepladsen (A5).

A1-A3, A4, AS og B4

= Materialeproduktion (A1-A3), 70%
= Transport (A4), 16,9%
= Indbygning (AS), 8,6%

= udskiftning 50 8r (B4), 4,5%

Figur 9-4: CO2 udledning fordelt p8 faser (eksempel fra linje 1 lav)
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Nedenstdende skema viser den maengde CO2 (tons COz (eq)) hver kombination af
linjerne pavirker atmosfaeren med:

Udledning Linje 1 Linje 1 hgj Linje 2
[ton CO:z] lav
- 19.000 27.000 18.000 19.000 16.000
Linje B 19.000 27.000 18.000 19.000 16.000
- 20.000 28.000 19.000 19.000 17.000
Linje D 19.000 27.000 18.000 19.000 16.000
19.000 27.000 18.000 18.000 16.000

Tabel 9-1: CO:z udledning ved anlaeg af linjerne samt vedligehold i 50 &r, afrundet til hele

1000 t CO: (eq.)

Som det ses af ovenstdende tabel, er der forskel pd hvor meget anlaeg og vedli-
gehold af de forskellige linjer vil udlede af CO2 til atmosfaeren.

Der en vaesentlig stgrre pdvirkning ved den lange dalbro, da beton bidrager ne-
gativt til den samlede udledning for projektet.

Desuden er der et stgrre jordarbejde pa linje C, da linjen skaerer igennem et
mere kuperet terreen umiddelbart nord for Hagsholtvej, og dette pavirker ogsa
LCA beregningen.
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10 Gransefladeprojekter

Der er en raekke projekter naerliggende til og i samme omrade som de forskel-
lige linjeforslag. Disse greensefladeprojekter er kort praesenteret her.

10.1 Etape 2

Den allerede anlagte fgrste etape af omfartsvejen mellem Vardevej og Idasletten
forventes forlaenget til Hggsholtvej (etape 2) og projekteres og anlagt i perioden
2024 - 2025.

10.2 Byudvikling

Nord for Hggsholtvej planlaegges der nyt boligomrade - forelgbig omfang frem-
gar af figur 10-1.

Figur 10-1 Byudvikling nord for Hagsholtvej.

10.3 Naturprojekter

I det gstlige delomrdde krydser linjeforslagene 1 og 2 eksisterende projekter,
mens linjeforslag 3 og 4 ligger syd for eksisterende projekter.

10.3.1 V3domradeprojekt Keglekaer Baek

vadomrédet ved Keglekaer Baek blev etableret i 2022. Det tinglyste vddomrade-
areal udggr i alt 55 ha. Omradet fjerner arligt ca. 3,65 ton kvaelstof.

Hele arealet er omfattet af en vddomradedeklaration, som er permanent. Omra-
dets anvendelse er dermed indskraenket til udelukkende at omfatte natur/rekre-
ative forhold, samt til afgraesning og hgslaet af de arealer, som egner sig til det.
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Radighedsindskraenkningerne er blevet kompenseret ved erstatning til lods-
ejerne.

Udover kvaelstofreduktionen har projektet samtidig gget naturveerdierne i omra-
det betydeligt ved ekstensivering af intensivt dyrkede marker og etablering af en
reekke store oversvgmmede omrader med varierende vandspejl.

Vandets vej til recipienten er andret markant, og der er opndet stor tilbagehol-
delseseffekt i projektomradet, som foruden fjernelse af kvaelstof, ogsa bidrager
til at forsinke vandets hastighed til recipientvandlgbene og Vejle A. Projektet
medfgrer derfor ogsd en klimaeffekt for Vejle By. I den forbindelse er et gen-
skabt stgrre moseomrade gst for Keglekaervej indrettet sdledes, at der udover
kvaelstofreduktionen ogsd sker en vandtilbageholdelse af ca. 5.000 m3 vand.

Overordnede linjefaringer
| |Keglekaervédumrédeprmen

vvvvvv

Hofnstrup Melleby
]

0 50100 200, 300 "-4007°5500- kel
- — i eter Lo Marken

Figur 10-2 Tinglyste v8domr8deareal p8 55 ha etableret i 2022. Deklarationen angi-
ver, at omrédet udelukkende m& anvendes til natur/rekreative forhold,
samt til afgraesning og hgslaet.

10.3.2 Naturforvaltningsprojekt Keglekaer

Som folge af vddomradeprojektet er der i 2023 indgaet frivillige aftaler med en
raekke lodsejere i inden for projektomradet, og der er i 2023 opsat 7 km hegn
og igangsat naturforvaltning / afgraesning pa 41 ha med det formal at forbedre /
opretholde naturtilstanden p& de eksisterende vaerdifulde overdrevsskraenter og
genetablere naturlige processer i adalen og udvikle ny natur.
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Overordnede linjeforinger

[ cegiekeerHegning

0 50100 200, 300 *4007"5500- ol
—— — i cter S Marken

Figur 10-3 Hegn opsat i 2023 for at sikre afgreesning p8 eksisterende veerdifulde over-
drev, at genetablere naturlige processer i 8dalen og at udvikle ny natur.

10.3.3 Vandtilbageholdelsesprojekt Keglekaer

Sidelgbende med vddomradeprojektet arbejdes der med et klimaprojekt, som
omfatter aktiv vandtilbageholdelse i den vestligste ende af Keglekser vadomra-
det.

Klimaprojektet vil omfatte en styring af vandet vha. et bygvaerk med sluseport,
og det forventes, at kapaciteten bliver ca. 7.500 m3.

Omradet er szerdeles vaesentligt i forhold til vandtilbageholdelse, da det ligger
teet pd Vejle by, og er et af de sidste oplagte bufferomrdder pa straekningen, for
adalen indsnaevres ned mod Grejsdalen.

Projektet, vil ligesom for v@domradet, blive tinglyst p8 de respektive matrikler
som pavirkes af vandtilbageholdesen, og der laves en permanent aftale med
lodsejerne. Lodsejerne kompenseres gkonomisk for pavirkningen/gener fra
vandtilbageholdelsen.

De tekniske rammer for projektet er fastlagt, og der arbejdes p.t. med lodsejer-
aftaler. Projektet forventes at kunne realiseres indenfor naermeste fremtid.
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11 Den videre proces

Den videre proces for en omfartsvej nord om Vejle forventes at vaere sdledes:

> 2024: Projektering af etape 2 (syd for Hggsholtvej)

> 2024-2025: Miljgkonsekvensvurdering (kaldet VVM eller MKV) for etape 3-
5 (fra Hggsholtvej til Ny Solskovvej)

2025-2026: Anlaeg af etape 2

2026: Projektering af etape 3

2027-2028: Anlaeg af etape 3 fra Hggsholtvej til Jellingvej

2027-207?7?: Projektering og anlaeg af etape 4 og 5

v V VvV Vv

Som det ses af ovenstdende, er der en forventning om, at etape 2 og 3 vil vaere
anlagt ved udgangen af 2028. Det er ikke planlagt hvorndr projektering og an-
laeg af etape 4 og 5 vil blive igangsat eller faerdiggjort.

P& baggrund af naerveerende linjevalgsrapport forventes det, at der politisk ind-
stilles, at der i en miljgkonsekvensvurdering skal undersgges linjeforslag inden
for den korridor, der er angivet pa figur 11-1.

Figur 11-1 Den korridor hvor inden for der skal foretages miljgvurdering.

Forud for gennemfgrelse af en miljgkonsekvensvurdering indkaldes idéer og for-
slag fra offentligheden. Herved har alle bergrte borgere i Vejle og omegn mulig-
hed for at henvende sig, hvis de ser seerlige forhold, der skal vaere opmaerksom-
hed pa i arbejdet. Nar miljgkonsekvensvurderingen er afsluttet, og der foreligger
en miljgkonsekvensrapport vil denne blive fremlagt for offentligheden, der heref-
ter har mindst otte uger til at fremkomme med deres bemaerkninger og kom-
mentarer.



